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Les événements climatiques exceptionnels’ survenus en France et dans le
monde ont accéléré la prise de conscience autour de I'urgence a réduire les
émissions de gaz a effet de serre. En commengant souvent par des actions sur
le transport routier.

Une forte et saine mobilisation qui a pu faire oublier une autre réalité : le trans-
port routier a aussi des impacts locaux sur la santé, la qualité et I'espérance de
vie des habitants.

Les ZFE-m ou Zones & Faibles Emissions-mobilité figurent parmi la panoplie
d’outils congus par le législateur pour réduire cette pollution locale. Initiale-
ment prévu pour 10 collectivités (dites « collectivités LOM ») enregistrant des
concentrations excessives en polluants atmosphériques?, leur déploiement a
été étendu aux agglomérations de 150 000 habitants® et plus, portant a 43 le
nombre de territoires concernés. Si les premiéres avaient obligation a déployer
une ZFE-m avant le 31 décembre 2020, les secondes ont jusqu’au 31 décembre
2024.

La présente publication a été congue pour sensibiliser les élus a I'importance
de ce déploiement, les accompagner vers des objectifs ambitieux et améliorer
I'acceptabilité aupres des habitants, acteurs économiques et usagers du ter-
ritoire. Elle est complétée d'un guide technique* de 120 pages spécialement
congu a l'attention des équipes opérationnelles. Deux documents qui s'ap-
puient sur I'expérience des collectivités pionnieres et les recommandations des
services de I'Etat.

Un travail sur la qualité de I'air est aussi une opportunité pour accompagner la
transition des mobilités sur le territoire.

Qu’est-ce qu‘une ZFE-m ?

ZFE-m signifie Zone & Faibles Emissions - mobilité, c’est-a-dire un périmétre a I'inté-
rieur duquel les autorités locales interdisent ou réduisent la circulation de certaines
catégories de véhicules en fonction de leur niveau de pollution. La ZFE-m ne cible
que les vehicules routiers (et non les autres émetteurs de polluants comme les entre-
prises, I'habitat...). Elle se distingue €galement des ZTL ou Zones a Trafic Limité, tres
utilisées dans certains pays d'Europe, et qui agissent en restreignant I'acceés de zones
urbaines a certains usagers.

1. 2022, été le plus chaud en Europe depuis que les enregistrements de température existent - sécheresse record - incendies d’ampleur ex-
ceptionnelle - inondations record... 2. Loi n° 2019-1428 du 24 décembre 2019 dite « LOM ». 3. Loi n® 20211104 du 22 ao0t 2021 dite « Climat
et Résilience ». 4. https://urlz.fr/jrtS
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Pourquoi réduire les émissions polluantes
des véhicules ?

Impact local de la pollution routiére

Le transport routier a des effets globaux qui impactent le climat, et des effets locaux qui im-
pactent la santé et la qualité de vie des habitants : asthme, cancers respiratoires, déces. Au-dela
des seules maladies respiratoires, des liens ont été mis en évidence entre pollution atmosphé-
rique et d'autres maladies comme certains cancers, le diabéte, les troubles cognitifs...

Schéma simplifié® des effets du transport routier
sur la qualité de vie et la santé des habitants.

Gaz a effet de serre =
réchauffement climatique

40 000 \
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5. Effets du transport routier a l'usage : les impacts environnementaux liés a la conception,
ala fabrication et au transport des véhicules sur leur lieu de vente ne sont pas représentés. ‘ ‘
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Pourquoi déployer une ZFE-m ?

La loi n® 2021-1104 du 22 ao0t 2021 dite « Climat et Résilience » impose a toute agglomération de
plus de 150 000 habitants de déployer une ZFE-m avant le 31 décembre 2024. 33 agglomérations
rejoignent ainsi les 10 collectivités affichant des concentrations excessives en polluants atmos-
phériques pour qui ce déploiement avait été rendu obligatoire par la loi LOMS.
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@ Collectivités soumises 3 ZFE-m obligatoire dés 2021
(loi LOM)

. Agglomérations devant déployer une ZFE-m avant 2025
(loi Climat et Résilience)

6. Loi n° 2019-1428 du 24 décembre 2019 dite « LOM ».
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C’est efficace !

Les ZFE-m ont un effet significatif sur la réduc-
tion de la pollution atmosphérique locale. La
diminution des diesel anciens et motorisations
mal classées Crit’Air dans les centres-villes a en
effet un impact presque instantané sur la qua-
lité de l'air respiré.

Le déploiement d'une ZFE-m est aussi une oc-
casion de tirer plusieurs co-bénéfices :

- Baisse du bruit routier en zone urbaine (I'es-
sentiel des nuisances sonores en milieu urbain
sont directement liées aux transports) ;

- Amélioration de la qualité pergue de l'air
(moins de diesel anciens odorants) ;

- Diminution des dépenses en carburant (en
euros constants) ;

- Et, a la marge, diminution des émissions des
gaz a effet de serre qui contribuent au chan-
gement climatique (en France, le transport
routier est responsable de 70 % des émis-
sions du secteur des transport).

C’est une opportunité
d’aménagement du territoire !

Les ZFE-m incitent les usagers des véhicules les plus polluants a en changer ou a modifier leurs
habitudes de mobilité. Certains peuvent le vivre comme une atteinte a la liberté de se déplacer
sans contrainte et manifester des résistances. Pour la collectivité, c'est une occasion de promou-
voir ou renforcer :

- Une politique volontariste de transports publics (tarifs adapteés, nouveaux horaires...) ;
- Des parkings périphériques gratuits et sécurisés ;
- Le développement de zones piétonnes ou ZTL (zones a trafic limité) ;

- L'accompagnement au changement de mobilité (aide a 'acquisition de vélos et/ou véhicules
électriques ou hybrides...) - voir page 16.
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ZFE-m : quels véhicules & quel calendrier ?

L'identification des différentes catégories de véhicules concernées par la ZFE-m s’appuie sur les
certificats qualité de I'air Crit’Air. Obligatoire pour circuler dans une ZFE-m, la vignette Crit’Air
se présente sous la forme d'un autocollant sécurisé a apposer sur le pare-brise et qui indique la
classe environnementale du véhicule en fonction de ses émissions de polluants atmosphériques.
La vignette Crit’Air dépend de la norme Euro du véhicule, basée sur ses émissions de polluants et
le type de motorisation (électrique, essence, diesel, gaz...). Elle est valable pour toute la durée de
vie du véhicule. Il existe 6 niveaux’” de classements Crit’Air :

Tous les véhicules

4
[ « zéro émission
- Autres
= e moteur » : 100 %
2 &8 3 motorisations électrique et
w= g hydrogéne
=
52 EURO 5 et 6 HRze:d
£ @ = Essence du 1% janv. 1997
o5 % au 31 005
> 22 EURO 2
‘0 Diesel du1¢ janv. 2001 du 1*janv. 1997
> au 31déc. 2005 | au 31déc. 2000
Tous les véhicules Véhicules gaz
« zéro émission
Autres. . moteur » : 100 % Véhicules
w motorisations électrique et hybrides
Tas 0 hydrogene rechargeables
22 ®
o a0 EURO VI EURO Il & IV
- 3 3 Essence du 1* oct. 2001
T 2D au 30 sept. 2009
‘S ®®
8 Biodiesel DieselEURO V& | Diesel & Biodiesel | Diesel & Biodiesel
Diesel EURO VI Biodiesel EURO V EURO EURO Il
& Biodiesel du 1" oct. 2009 u 1= oct. 2006 du 1= oct. 2001

>1¢ janv. 2014

AU S1dEci2013 8 au 30 sept. 2009 | au 30 sept. 2006

Répartition des catégories

Crit’Air pour les véhicules Non classées (4 %)
particuliers au 1° janvier 2021 Crit'Air E & 1(26 %) / 1,53 M de voitures
9,96 M de voitures

Crit'Air 5 (2 %)
0,77 M de voitures

Crit'Air 4 (8 %)

Crit'Air 2 (36 %) 3,06 M de voitures

1379 M o
de voitures Crit'Air 3 (24 %)
919 M
de voitures

7. Les véhicules les plus polluants sont considérés comme « non classés » et ne bénéficient pas de vignette Crit’Air. Sauf dérogation, ils ne
peuvent pas circuler dans la ZFE-m.
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La loi Climat et Résilience distingue les exigences calendaires pour les collectivités « LOM »
et les agglomérations de plus de 150 000 habitants.

Les collectivités enregistrant régulierement des concentrations excessives en polluants
atmosphériques doivent se conformer au calendrier de restriction prévu par la loi Climat et
Résilience en intégrant a minima a leur ZFE-m les véhicules particuliers (VP) et les véhicules
utilitaires (VU) jusqu’a 3,5 t de PTACS :

- Interdiction des véhicules CRIT’Air 5 et non classés dés le 1¢" janvier 2023 ;

- Interdiction des véhicules CRIT'Air 4 dés le 1¢" janvier 2024 ;

- Interdiction des véhicules CRIT'Air 3 dés le 1¢" janvier 2025. e
| Mis éjou,-
€ 9 févri

Les 33 agglomérations de plus de 150 000 habitants doivent dé- __ vrier 2023

ployer une ZFE-m avant le 31 décembre 2024, sauf si°:

1- Elles ont mesuré au moins 3 années sur les 5 dernieres années des concentrations
moyennes annuelles en dioxyde d'azote (NO,) inférieures a 10 pg/ m?3:

« sur l'ensemble des stations fixes de mesure de la qualité de I'air de I'agglomération ;
- ou pour au moins 95 % de la population de chague commune de l'agglomération.

2- Elles ont mis en place des actions pour atteindre ces concentrations dans des délais
aussi courts que la mise en place d’une ZFE-m. Cette démonstration doit étre remise au
préfet au plus tard 18 mois avant I'échéance d'obligation par le moyen d’une évaluation
modélisée.

Hormis les territoires en dépassement qui @

doivent se conformer a un calendrier précis
d’exclusion de certaines typologies Crit’Air,
la loi Climat et Résilience n'impose aucun ca-
lendrier d’interdiction des véhicules en fonc-
tion de leur vignette Crit’Air. || appartient a
chaque agglomération de déterminer elle-
méme le rythme de déploiement de sa ZFE-m
en fonction du contexte local, de ses objectifs
de lutte en matiere de qualité de l'air, et des
échanges avec les acteurs locaux.

Ces agglomérations définissent librement
et sans contrainte quelles catégories Crit’Air
elles souhaitent interdire a la circulation.

8. PTAC = Poids Total Autorisé en Charge. 9. Décret n° 20221641 du 23 décembre 2022 relatif aux conditions de I'instauration d'une zone
a faibles émissions mobilité dans les agglomérations de plus de 150 000 habitants situées sur le territoire métropolitain.
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ZFE-m : quelles dérogations ?

Certaines catégories de véhicules disposent de dérogations permanentes
nationales obligatoires :

- Véhicules d'intérét général au sens de I'article R. 3171 du Code de la route ;
+ Véhicules du ministere de la Défense ;

- Véhicules portant une carte « mobilité inclusion » comportant la mention
« stationnement pour personnes handicapées » ;

- Véhicules de transport en commun a faibles émissions.

K o I e v &
O

Bon a:savoir:!

Les collectivités peuvent prévoir des dérogations

locales complémentaires pour des motifs légitimes Les: dérogations: contribuent:a
a préciser dans l'arrété, et en veillant a respecter le améliorer::: l‘acceptabilité: :des
principe d'égalité, par exemple : ZFE-m ipar: lési usagers: mais

doivent:: étre :‘appliguées::avec
discernement: pouri:ne:pas:di-
minuer::|leur impact:sur:la:ré-
duction: des émissions.

« Motifs sociaux : pour accompagner les publics
précaires et leur laisser le temps de s'adapter... ;

- Motifs techniques : pour pallier une carence
d'offre pour un type de véhicule donné (véhicules
de tournages de film...).

lis I'ont fait !

Un Pass ZFE-m 24h de I'Eurométropole de Strasbourg

Le 1¢" janvier 2023, I'Eurométropole de Strasbourg mettra en place un « Pass » permet-
tant aux véhicules visés par les restrictions de la ZFE-m d'y circuler et d'y stationner 12
fois par an sans étre sanctionnés. Une initiative qui permet de concilier les objectifs
de I'EPCI en matiére de réduction de la pollution due aux transports routiers avec
I'ouverture aux publics que se doit de conserver une métropole d'attraction régionale
(tourisme, commerce, livraisons aux professionnels).

(O En savoir plus
. o o https:/furlz.fr[jrtS
la Librairie (0.50)

librairie.ademe.fr
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ZFE-m : quel périmeétre ?

Le périmetre des ZFE-m déployées dans le cadre de la loi Climat et Résilience (aggloméra-

tions de plus de 150 000 habitants) doit obligatoirement couvrir au moins 50 % de la popu-

lation de I’'EPCI le plus peuplé sur le territoire.

Avant d’inclure un axe de transit (autoroute’, route nationale, route a grande circulation)

dans les axes soumis a restrictions, la collectivité porteuse du projet doit démontrer :

- la proportionnalité de ces restrictions avec les effets attendus sur la circulation routiere ;

- le caractere non rédhibitoire des impacts sur le trafic, sur la sécurité routiére, sur les
émissions polluantes des itinéraires alternatifs, etc.

La collectivité doit solliciter I'avis du gestionnaire de voirie, obtenir I'accord de |'autorité

compétente, et prendre en charge le co0t des modifications de la signalisation induites.

Les contours de la ZFE-m sont a la libre appréciation de
I'agglomération décisionnaire qui décide en concertation
avec toutes les parties prenantes du meilleur tracé. Ce tracé
peut tenir compte :

- Des ambitions négociées localement en matiére de ré-
duction des émissions polluantes liées au transport ;

- Des flux routiers propres au territoire ;

- De l'offre locale en matiere de transports publics et
mobilités alternatives (gares multimodales, parking relais,
stations d’avitaillement pour véhicules électriques...) ;

- De la densité des réseaux cyclables et pédestres ;

- Du contexte économique et social (lutte contre les encla-
vements physiques et sociaux...) ;

- Des implantations de certaines infrastructures (centres
commerciaux, universités, centres pénitentiaires, ZAC...)

- Des projets urbanistiques en cours...

O

10. Lorsqu’une autoroute concédée est concernée par un projet de ZFE-m, la collectivité porteuse du projet doit se mettre en relation avec la
Sous-direction des financements innovants et du contréle des concessions autoroutiéres (FAC) de la Direction des mobilités routieres (DMR).
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ZFE-m : quelles périodes ?

La régle... et son esprit !

Les collectivités sont libres d’instaurer une ZFE-m permanente (7j/7]; 24h/24h) ou
non permanente en fonction de leurs ambitions et spécificités locales :

- Présence de zones d’activité a fort trafic ;
- Qualité et densité des infrastructures et aménagements existants ou futurs ;
- Maturité des publics cibles et degré d’acceptation a la mesure...

lis I'ont fait !

Une ZFE-m non active la nuit et le week-end a la Métropole du Grand Paris

- Non active la nuit, la ZFE-m permet d'introduire de la souplesse a un horaire oU
I'offre de transport public est faible voire nulle.

- Non active le week-end, elle permet de ne pas imposer le renouvellement de véhi-

cules dont l'usage est faible et limité a cette période et de permettre I'acces aux
activités commerciales aux habitants des territoires voisins.

Bon:a savoir:!
Agir:sur:la:période:d'applica-
tion:des:restrictions:ne:permet
pas:le:contrdle::statique :des
'J. véhiculesen:stationnement et

A réduitF'impact dela ZFE-msur
la:qualité deil‘air.ll:est:en effet
impossible:de constater a guel
moment un:veéhicule s’est garé
et:s’il::a::enfreintile: périmetre
de:la::ZFE-m:a un:moment:in:
terdit:
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ZFE-m : quelle méthode de déploiement ?

L'adhésion des citoyens, acteurs économiques et élus du territoire contribue pour beaucoup au
succes du déploiement d'une ZFE-m. C'est une démarche au long cours. Une large place sera
laissée a l'information et a la concertation afin que les objectifs « santé » et « bien-&tre » de
réduction des émissions de polluants atmospheériques issus du trafic routier soient partages et
compris.

0 Informer et impliquer les territoires limitrophes impactés par la ZFE-m

9 Réaliser une mesure de la qualité de I'air sur le territoire

Le diagnostic initial de la qualité de I'air constitue la base a partir de laquelle plusieurs modélisa-
tions de ZFE-m sont élaborées.

Evaluées et soumises a la consultation, elles conduisent a I'élaboration d’un scénario cible ambi-
tieux mais réaliste, compromis entre efficacité de la mesure sur la qualité de I'air d'une part, et
co0t social et acceptabilité du dispositif d’autre part.

lis I'ont fait !

Une concertation volontaire a la Métropole de Toulouse

Toulouse a anticipé la phase de concertation réglementaire en consultant 1 600 per-
sonnes et 1 200 contributions.

Une 1% phase de débats, réunions et questionnaires en ligne a permis d’échanger sur
les enjeux d’amélioration de la qualité de l'air sur le territoire début 2019, sans que la
question d’'une ZFE-m ne soit abordée.

Une 2" phase déployée de mai a juillet de la méme année a permis d'échanger sur
différents scénarios de modeélisation de la future ZFE-m et sur les mesures d'accom-
pagnement et dérogations a prévoir, notamment via un panel composé d'usagers.

(0 En savoir plus

librairie.z

https://urlz.fr/jiD4

e Réaliser I'étude réglementaire

Une fois validé, le scénario cible fait I'objet d'études d'impact complémentaires approfondies.
Les conclusions sont présentées dans une étude réglementaire obligatoire.
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0 Consulter et informer

Le projet d'arrété ZFE-m et I'étude réglementaire doivent étre mis a la disposition du public et
soumis pour avis aux parties prenantes” (autorités organisatrices de la mobilité, communes limi-
trophes, gestionnaires de voirie et chambres consulaires concernées).

La création de la ZFE-m est par ailleurs accompagnée d’'une campagne d’information locale,
d'une durée minimale de 3 mois™.

e Signer I'arrété de mise en application

6 Matérialiser le périmétre de la ZFE-m

Le périmetre de la ZFE-m doit étre matérialisé par une signalétique lisible avant la mise en appli-
cation du dispositif. Et I'usager doit étre informé des restrictions avant d’entrer dans la zone par
une signalétique directionnelle.

6 Déployer un dispositif de controle™ de la ZFE-m
Un dispositif de contréle efficace du
périmétre est indispensable pour ga-
rantir le respect de la réglementation
et assurer |'égalité de traitement entre
les usagers, gage d’acceptabilité du dis-
positif par le plus grand nombre. Plu-
sieurs solutions de contréle peuvent
étre déployées: constatation sur site,
vidéo-verbalisation, et prochainement
le contréle automatise.

Dans les premiers temps qui suivent l'en-

trée en vigueur de la ZFE-m, il est pos-

sible d'agir avec souplesse en menant

des contrdles a visée pédagogique, sans

sanction pour les conducteurs ne res-

pectant pas les conditions d’accés a la ZFE-m. Une bienveillance qui contribue a améliorer I'ac-
ceptabilité du dispositif tout en informant et sensibilisant les usagers.

@ Evaluer (au moins tous les 3 ans)

Les ZFE-m doivent faire l'objet d'une évaluation au moins une fois tous les trois ans™ afin d’en
mesurer I'impact et d’apporter le cas échéant des mesures correctrices. Confiée a une structure
indépendante extérieure a la collectivité, cette évaluation est également l'occasion pour la col-
lectivité de rendre-compte des progres realisés aupres de tous ses publics.

11. Selon les conditions prévues a I'article L. 123-19-1 du code de I'environnement. 12. Article L. 2213-4-1 du CGCT. 13. L'article R411-19-1
du code de la route offre la possibilité de contréler en circulation et en stationnement pour le non-respect de la réglementation et/ou
I'absence d'identification du véhicule par une vignette Crit’Air. 14. Article L. 2213-4-1 du CGCT.
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Comment réussir le déploiement ?
L'accompagnement !

Méme prise pour une cause juste comme l'amélioration de la qualité de I'air dans les aggloméra-
tions, une ZFE-m peut étre percue comme une mesure restrictive de liberté.

En interdisant ou réduisant la circulation aux véhicules les plus polluants, elle oblige en effet les
conducteurs qui le peuvent a changer de véhicule ou de mode de transport pour des solutions
moins émettrices. Elle est donc un puissant marqueur social partageant les foyers pouvant adap-
ter leurs horaires de transport, acquérir un véhicule électrique, hybride ou récent... d’avec ceux
qui n’en ont pas les moyens.

L'accompagnement de la collectivité est essentiel a I'acceptation de la ZFE-m et a I'atteinte des
objectifs en matiére de santé publique et d’amélioration de la qualité de I'air. Un accompagne-
ment qui agit prioritairement sur 2 axes : le véhicule (voir page 16) et I'offre de mobilité (voir page
17). Dans les deux cas, certains publics et usagers nécessitent qu’une attention particuliere soit
portée a leur situation, comme le montre I'expérience menée sur les premiéres ZFE-m déployées.

Particuliers
« Ménages aux revenus modestes ;

- Utilisateurs occasionnels de la voiture pour des
trajets intra-ZFE-m ;

- Utilisateurs occasionnels de la voiture
pour des trajets extra-ZFE-m (week-ends
et vacances) ;

- Visiteurs occasionnels ;

- Personnes agées et personnes a mobilité ré-
duite ;

- Déplacements liés a la santé ou a une urgence
médicale ;

- Associations d'utilité publique...

Professionnels

- Transporteurs et acteurs de logistique
urbaine ;

- Industriels et acteurs du commerce im-
plantés dans le périmetre ZFE-m ;

« Acteurs économiques employant leurs
véhicules comme un outil de travail au
quotidien : transport de matériel, tour-
nées, visites de chantiers ou de clients /
patients ;

- Acteurs économiques ceuvrant en horaires

décalés (et moins susceptibles d'utiliser les
transports en communs)...
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Le déploiement d'une ZFE-m peut obliger de nombreux propriétaires a changer leur véhicule

pour un modele plus respectueux de la qualité de I'air. Les territoires peuvent accompagner cette

transition de plusieurs fagons :

- Actions légales, en accordant des dérogations a certaines catégories de véhicules ou de popu-
lation (visiteurs occasionnels, « petits rouleurs... », professionnels, personnes agées...) ;

- Actions d’ordre technique, en adaptant les conditions d'accés a la ZFE-m (horaires aménageés...) ;

- Actions pécuniaires, via des aides a I'acquisition de nouvelles solutions de mobilité (véhicule
électrique, vélo électrique, véhicule essence récent, véhicule d'occasion « propre »...) - voir
détail dans I'encadré ci-dessous.

Dispositifs nationaux

Plusieurs dispositifs d’aide au changement
sont déployés par I'Etat a destination des
particuliers, dont certains cumulables. Par-
mi les principaux: prime a la conversion,
bonus écologique, prét a taux zéro™ (PTZ)
et micro-crédit « véhicules propres ».

Dispositifs dédiés aux professionnels

- Exonération partielle de la TVS™®;

- Déduction exceptionnelle (« sur-amortis-
sement ») de 40 a 60 % pour les véhicules
lourds utilisant des énergies propres ;

- Exonération de la taxe sur les certificats
d'immatriculation ;

- Abattement de I'avantage en nature ;

« Récupération de la TVA sur les carburants ;

+ Majoration des indemnités kilométriques...

O

Dispositifs locaux

De nombreuses collectivités proposent des
aides pour l'acquisition de véhicules plus
propres. L'ouverture de ces aides locales
peut ouvrir aux bénéficiaires la possibilité
de bénéficier de la « surprime ZFE » s'ils sol-
licitent la prime a la conversion.

lis I'ont fait !

Aides pécuniaires
aux professionnels
a Grenoble Alpes Métropole

Les entreprises locales de moins
de 250 salariés peuvent bénéfi-
cier de 1 500 a 12 000 € d‘aides
pour l'acquisition, la location ou
I'adaptation de la motorisation
(rétrofit) d'un utilitaire ou poids-
lourd électrique, hydrogene,
GNV ou GPL (et jusqu’a 18 000 €
en cas de la mise a la casse
conjointe d‘un utilitaire Crit’Air
3,4, 5 ou non classé).

15. Dispositif en cours d’expérimentation sur 2023. 16. Taxe sur les VVéhicules de Société.
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La transition écologique des mobilités ne saurait se résumer a la seule évolution des motorisa-
tions des véhicules. Pour les territoires, il s'agit aussi d’accompagner les habitants, les entreprises
et les usagers a adapter leur mode de déplacement a leurs besoins.

Plusieurs axes d’intervention peuvent étre mobilisés :

- Encourager les modes de transports actifs (marche et vélo) qui préservent la qualité de I'air;

- Réduire le trafic de véhicules motorisés individuels en développant I'offre de transport en
commun, en encourageant I'autopartage et le covoiturage... ;

- Développer I'intermodalité pour rendre plus faciles les trajets sur le territoire (gares multimo-
dales, parking relais, systemes d'autopartage et de covoiturage, service de bus ruraux « a la
demande »..);

- Agir sur le transport local de marchandises (charte locale de logistique urbaine durable, déve-
loppement de la cyclo-logistique...) ;

- Accompagner les usagers dans leur envie de changement de mobilité (services locaux de
conseil en mobilité, accompagnement personnalisé aux entreprises...).

lis I'ont fait !

Aider les transports collectifs

- Métropole de Strasbourg : jusqu’a 1 000 € de cheque-mobilité pour les déplace-
ments alternatifs a la voiture (abonnement au service de location de vélos, au
réseau de transports en commun ou bien de voitures en autopartage) en cas de
mise a la casse simultanée d’un ancien véhicule.

Encourager les mobilités alternatives
- Métropole de Metz : le défi « T mois sans ma voiture » propose gratuitement
un abonnement de transport en commun, une offre de vélos et de voitures en
autopartage... aux habitants qui s'engagent a ne pas utiliser leur véhicule personnel
pendant 4 semaines. Des défis similaires ont été déployés a Dijon, Tours, Bordeaux,
Chambeéry, Grenoble, Lille, Besangon...

Optimiser les déplacements de marchandises

- Ville de Paris : étude de |a création d’un centre de distribution urbaine de mar-
chandises'” (valorisation d’un local désaffecté dans le quartier des Halles a Paris,
pour offrir un support logistique en coeur de ville).

17. Rapport final de I'étude : https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/2161-etude-de-projet-pour-un-centre-de-distribution-urbaine-cdu-au-
centre-de-paris.html
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Pour accompagner les collectivités dans le déploiement des ZFE-m, le fonds d’accélération de
la transition écologique, également appelé « fonds vert » sera mobilisé. Il pourra financer, entre
autres, des études, de I'ingénierie, des équipements en matiere de signalisation des ZFE-m, des
aménagements de voirie pour développer la marche et le vélo ou encore I'aménagement d'es-
pace de stationnement sécurisé vélo, etc.

Accés au réseau des Collectivités ZFE-m

L'ADEME anime un espace collaboratif ouvert a toute collectivité qui réfléchit a la mise en place
d'une ZFE-m. Il vise a favoriser les échanges et le partage d'expériences entre collectivités, sert de
centre de ressources, et permet d'échanger avec les représentants de I'Etat.

Aides financiéres

L'ADEME peut apporter une aide financiere a certains projets, s'ils entrent dans le champ d’une
feuille de route pour la qualité de I'air, ou s'ils répondent aux criteres d’un appel a projets (AAP).

Bon:a savoir:}

L'appel a projets « AACT‘AIR » en faveur de:la:qualité
de:l'air:peut financer :des:études: a:l'initiative de:la
collectivité des: lors qufil ne:s'agit pas d'une mise €n
conformité réglementaire.

© En savoir plus

https:/[urlz.fr/k35r
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LADEME EN BREF

A I'ADEME - I'Agence de la transition écologique
- nous sommes résolument engagés dans la lutte
contre le réchauffement climatique et la dégradation
des ressources.

Sur tous les fronts, nous mobilisons les citoyens, les
acteurs économiques et les territoires, leur donnons
les moyens de progresser vers une société économe
en ressources, plus sobre en carbone, plus juste et
harmonieuse.

Dans tous les domaines - énergie, air, économie
circulaire, alimentation, déchets, sols, etc., nous
conseillons, facilitons et aidons au financement de
nombreux projets, de la recherche jusqu’au partage
des solutions.

A tous les niveaux, nous mettons nos capacités
d'expertise et de prospective au service des
politiques publiques.

L'ADEME est un établissement public sous la tutelle
du ministére de la Transition écologique et de la
Cohésion des territoires, de la Transition énergétique
et de I'Enseignement supérieur et de la Recherche.
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ILS L'ONT FAIT

L'ADEME catalyseur :

Les acteurs témoignent de leurs expériences
et partagent leur savoir-faire.

EXPERTISES

L'ADEME expert :

Elle rend compte des résultats de
recherches, études et réalisations collectives
menées sous son regard.

FAITS ET CHIFFRES

L'ADEME référent :

Elle fournit des analyses objectives a partir
d’indicateurs chiffrés régulierement mis a
jour.

CLES POUR AGIR

L'ADEME facilitateur : Elle élabore des guides
pratiques pour aider les acteurs a mettre en
ceuvre leurs projets de facon méthodique et/
ou en conformité avec la réglementation.

HORIZONS

L'ADEME tournée vers |'avenir :

Elle propose une vision prospective

et réaliste des enjeux de la transition
énergétique et écologique, pour un futur
désirable a construire ensemble.
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COMMENT REUSSIR LE DEPLOIEMENT
D'UNE ZFE-m ?

Le secteur du transport est le 1" émetteur de gaz a effet de
serre contribuant au réchauffement climatique. Il est éga-
lement responsable de nombreuses émissions de polluants
qui impactent - au niveau local - la qualité et I'espérance
de vie des frangais, en particulier les habitants des zones
urbaines.

Pour lutter contre cette pollution, la loi dite « Climat et
Résilience » prévoit que, les agglomérations de plus de
150 000 habitants déploient une Zone & Faible Emissions -
mobilité (ZFE-m) avant le 1¢" janvier 2025.

Ce guide synthétique a été congu pour sensibiliser les élus
a Iimportance du déploiement de ces ZFE-m, les accom-
pagner vers des objectifs ambitieux d’amélioration de

la qualité de l'air tout en favorisant I'acceptabilité de ce
dispositif aupres des habitants et acteurs économiques du
territoire.

ADEME

AGENCE DE LA
TRANSITION
ECOLOGIQUE

Un document complémentaire
de 120 pages a également

été édité par TADEME a
destination des équipes
techniques des collectivités : le
« Guide d’aide a I'élaboration et
la mise en ceuvre des ZFE-m ».

R @

GUIDE D'AIDE A
L'ELABORATION ET LA
MISE EN GEUVRE DES
ZFE-m

§ (=)

Retrouvez plus d’informations :

720574 ‘

011984 g ‘ 791029


https://agirpourlatransition.ademe.fr/collectivites

