LE PORT DE
MARSEILLE : UN
HUB COMMERCIAL
MEDITERRANEEN
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INTRODUCTION

Le Sujet: La Méditerranée, un carrefour du commerce
international, avec Marseille comme acteur cle.

La Problematique: Le Plan:
Quel est le role du port 1.Les df—':fi.ni,tions,clés
. 2.La Méditerranee comme espace
de Marseille dans le strategique
commerce international 3.Le port de Marseille et son importance
meéditerranéen ? 4.L'analyse SWOT et les propositions de

développement
5.La conclusion




Hub commercial : Un
point central de
concentration des
échanges commerciaux,
facilitant la distribution,
la logistique et le transit
des marchandises entre
différentes régions.
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DEFINITIONS CLES

Analyse SWOT : Un outil
stratégique évaluant les
Forces, Faiblesses,
Opportunités et
Menaces d'une
organisation ou d'un
projet.

Positionnement
concurrentiel : La stratégie
adoptée par une
organisation pour se
différencier de ses
concurrents et occuper une
place distincte sur le
marche.
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LA Un carrefour

MEDITERRANEE, commercial historique
UN ESPACE e Les routes antiques : phéniciennes,
grecques, romaines
STRATEGIQUE e Echanges mediévaux : Venise, Génes,
POUR LE Empire Ottoman
e ['ouverture du canal de Suez (1869) et son
COMMERCE impact

INTERNATIONAL




LES PHENICIENS

Les routes antiques : phéniciennes, grecques, romain
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) LA ) Un role centrale dans le
MEDITERRANEE, commerce mondial actuel

UN ES PACE e Grandes routes maritimes reliant 'Europe,
‘Afrique et |'Asie
STRATEGIQUE e Importance du canal de Suez pour les flux
POUR LE de marchandises
e Les principaux ports méditerranéens:
COMMERCE Barcelone, Génes, Algésiras, Le Pirée,

Marseille.

INTERNATIONAL




Grandes routes maritimes reliant I Europe

I'Afrique et I'Asie ~
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Les principaux ports ouest-méditerranéens
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PRESENTATION DU PORT DE
*oe MARSEILLE *oe

Le port de Marseille, officiellement connu sous le hom de
Grand Port Maritime de Marseille (GPMM), est I'un des plus
grands ports de la Méditerranee et joue un role central dans
le commerce international. Situé strategiquement sur la mer

Méditerranée, il sert de point de passage essentiel pour les
flux de marchandises entre I'Europe, I'Afrique et I'Asie.

Selon Porter (1985), I'avantage compétitif d'un territoire
repose en partie sur son accessibilité et sa capacité a

. faciliter le commerce international.
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Llmec, une nouvelle route commerciale
entre I'Inde et I’Europe

Trace envisage du corridor

Pays signataires*

Pays sur le tracé
du corridor

Port du corridor @
Ligison maritime .

Liaison ferroviaire ++

* En plus des Etats-Unis
et de I'Union européenne
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Renforcement d’infrastructures

: : Egypte
portuaires et nouveaux terminaux

1000 km de lignes de chemin
de fer & construire

20 000 kmn de réseau
de fibre optique \ R

Plus de 500 milliards d’euros
d’investissement total
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DES Le port est divisé en plusieurs zones d'activités :

INFRASTRUCTURES e Terminaux conteneurs : Situés a Fos-sur-Mer et
ET L'IMPACT Marseille, ils accueillent des flux massifs de
z marchandises.
ECONOMIQUE « Terminaux peétroliers : Faisant du port I'un des premiers

ports pétroliers d'Europe.
T e Terminaux passagers : Gérant le trafic de ferries et de
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Le GPMM joue un role fondamental dans I'économie
regionale et nationale :

e Plus de 84 millions de tonnes de marchandises
transitent par le port chaque année.
e Environ 70 000 emplois directs et indirects sont générés
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W eiminaB Dar ses activites.

m Terminal C

=l e |l contribue significativement au PIB de la region
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e por o Provence-Alpes-Cote d'Azur.
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ANALYSE SWOT DU PORT DE MARSEILLE

FORCES FAIBLESSES

Position géographique
stratégique en
Méditerranee.
Infrastructure portuaire
moderne et diversifiée.

e Forte dépendance au
transport routier.
Couts logistiques éleves.
Contraintes

Importance économique =& _“ -~—-- == ——mm  environnementales strictes.
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Développement du commerce . .
avec |'Afrique et 'Asie.
Investissements dans la

transition ecologique et

I'eénergie propre.

Digitalisation et

automatisation des processus
portuaires.

e Concurrence des autres ports
meéditerranéens comme
Barcelone ou Génes.

e Changements réglementaires
et restrictions
environnementales.

e Crises géopolitiques
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Le port doit relever plusieurs défis écologiques :
e Reduction des émissions de CO,
e Gestion durable des déchets
e Développement du transport multimodal

PPN LES DEFIS D AVENIR DU PPN

PORT

Le port de Marseille doit faire face a la compétition d'autres
hubs majeurs comme Barcelone, GEénes ou Tanger Med. Pour
rester competitif, il mise sur la modernisation de ses
infrastructures et 'amélioration de ses services logistiques.




/
PROJETS DE DEVELOPPEMENT

ET PROPOSITIONS
STRATEGIQUES

e Développer le rail et le transport fluvial

e Transition énergetique et decarbonation
e Modernisation et automatisation

e Création de nouvelles zones logistiques




SYNTHESE

Le commerce international en Méditerranée relie I'Europe,

I'Afrique et I'Asie

Le canal de Suez facilite les échanges entre I'Atlantique et

I'océan Indien
Le port de Marseille assure le transit de mi
de marchandises chaque année, ainsi que

passagers
Les infrastructures modernes, la diversité d'activités et
I'engagement dans la transition écologique
La concurrence des autres ports méditerranéens, I'eévolution
des normes environnementales et la necessite d’adapter ses
infrastructures aux nouvelles exigences du commerce mondial

lions de tonnes
e transport de
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ELARGISEMENT DU SUJET

Au-dela de son role economique, le port de
Marseille est aussi un espace en mutation qui
doit s'integrer harmonieusement dans son
environnement urbain et social. Avec cela, une

guestion se pose : comment concilier
développement économique, innovation
technologique et qualité de vie pour les

habitants des territoires portuaires ?




La Mediagraphie
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