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KAWASAKU “GPZ B0 .

TYPES : EX 500 A1, Bl, B2 et B3
Modeles 87 & 20

La Kawasaki GPZ 500 § plus quun penl bi-cylindre, une excellente routidre a la ligne Ruide dguipde d'un moleur qui & la santé. g
une version EX 500 Al reconnaissable 4 son mono-disque sur la rove avant (Pholo RMT).

Nous tenons & remercier la société Kawasaki Motors France pour ['aide
efficace qu'elle nous a apportée dans la réalisation de cette étlude.
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KAWASAKI « GPZ 500 S »

Nous sommes a la Porte de Versailles en Octobre
1986, le Salon de la moto bat son plein. Trénant au
centre du stand Kawasaki, voici 'arme anti-Honda VFR
750 F, la GPX 750 R qui accueille son flot de curieux.
Dans un coin du stand, une autre nouveauté de la
marque attire le badaud, plus précisément le motard
tout temps cherchant une moto a petit budget. Difficile
dattirer la foule lorsque I'on est une 500 cm’ de plus
bi-cylindres malgré sa robe digne de la collection Kawa-
saki et malgré son nom.

En baptisant sa nouvelle 500 cm’® « GPZ 500 S »,
cela peut paraitre prétentieux de la part de Kawasaki.
La presse spécialisée attend avec impatience cefte nou-
velle moto. Elle sera d'un avis unanime : la GPZ 500 S
est une moto de route discréte aux lignes simples et
sans excés mais dont l'efficacité et le prix lui permettent
de déborder de son créneau et de s'attaquer a plus
gros qu'elle, sans avoir & en rougir.

Le modéle 1987 : EX 500 A1

La GPZ 500 S est proposée dés sa présentation au
Salon de Paris, en Septembre 1986, au prix de 31 000 F.
Ce modéle est équipé d'un frein a disque a l'avant et

Dans sa premidre version, la GPZ .5 00 S ne regoil pas de sabol de carénage. De plus la roue avant
n'est équipée que d'un seul disque.
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— PRESENTATION GENERALE —

Le sabot du carénage disponible en option sur la premiere

version de la GPZ 500 S (Photo RMT).

peut recevoir en option un sabot de carénage. Des trois
coloris dont dispose la gamme, seul la version blanche
a jantes de roues noires est proposée.

Cette moto est homologuée au Service des Mines
sous le nom de EX 500 A, depuis le 5 Décembre
1986.

Le modéle 1988 : EX 500 B1

La version 88 de la GPZ 500 S a nécessité un nouveau
passage au Service des Mines du fait de limplantation
d'un nouveau systéme de freinage composé de deux
disques sur la roue avant. Son homologation date du 8
Janvier 1988.

Ce modéle est livré avec le sabot de carénage de
série. Son prix clé en main est de 32 960 F.

Deux versions sont proposées a la clientéle :

— Une premiére de couleur blanche avec liserés noirs
et jantes blanches.

—"Une seconde de couleur rouge toujours avec liserés
noirs mais avec jantes rouges.

Les logos de la machine ne changent pas si on
excepte le 500 S qui passe du dosseret de selle aux
caches latéraux.

La version 1988, celle qui recoit le plus de modifications : Double disque avanl, sabot de carénage

de série, nouveau coloris el nouveaux sigles.



Le modéle 1989 : EX 500 B2

Ce modele ne regoit aucune modification technique
par rapport au modele anterieur. La modification la plus
importante est sa presentation bi-ton. Trois versions sont
proposées au prix de 34 900 F:

— La premiére de couleur rouge et blanche avec jantes
rouges

— La deuxieme de couleur bleue et blanche avec jantes
argent

— La troisieme blanche et grise avec jantes argent

Sur ce millésime, les logos de la moto ont voyagé
La marque que l'on trouvait jusqu'alors sur le téte de
fourche s’est déplacée pour aboutir sur le réservoir. Le
sigle GPZ installe sur les caches latéraux va sur le téte
de fourche quant au sigle 500 sur le sabot, il s'adjoint
la lettre S

Le modéle 1990 : EX 500 B3

Un véhicule bien né ne recoil pas ou trés peu de
modifications.

Tel est le cas de la GPZ 500 S qui dans sa version
1990 ne recoit toujours pas de modifications techniques.
Comme pour les autres versions les modifications vien-
nent du choix des coloris. Pour 90 deux versions sont
présentées pour un prix clé en main de 34674 F :

— Une version rouge et blanche a teintes inversées
par rapport a la version 89 avec jantes blanches.

— Une version bleu et blanche elle aussi agteintes
inversées par rapport au modéle antérieur avec jantes
blanches.

Pour ce millésime seul le dessin du loge GPZ est
modifie.

TABLEAU DES COLORIS

1987 1988 1989 1990

Type colorl

Bl .
GEE s e .

R 1=y nm s . .
SdE Ly . .
o A s A .

Identification des coloris :

B1 (Rouge) : Firecracker red.

GP (Rouge et blanc) : Candy cardinal red/Pearl alpine
while.

P9 (Rouge et blanc): Firecracker red/Pearl alpine
white.

R1 (Blanc) : Pearl alpine white.

S3 (Bleu et blanc) : Luminous polaris blue/Pearl alpine
white.

Y9 (blanc et gris) : Pearl alpine white/Pearl gentry gray.

— PRESENTATION GENERALE —

Dans sa livrée 89, la GPZ 500
S qui ne regoit pas de modifica-
tons rechniques devient bico-

lore.

TABLEAU D’IDENTIFICATION DES MODELES

KAWASAKI « GPZ 500 S »

1987 1988 1989 1990
Trpe . ... . EX 500 A1 EX 500 Bi EX 500 B2 EX 500 B3
Nedoiead o 0 o o 000 0001 4 010 500 | 010 501 a 020 500 | 020 501 & 032 900 [ 033 001 & -~
B T e s b RO s 000 001 a 008 000 | 008 001 & 018 000 | 018 001 & — 218 001 &

Dure de différencier le modéle
90 de la version 89. Seules
ditférences linversion des deux
coloris (le plus clair descend
au niveau du sabol de caré-
nage sur la version 90) ainsi
que le dessin du sigle GPZ.
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—_ CARACTERISTIQUES GENERALES —

KAWASAKI « GPZ 500 S »
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KAWASAKI « GPZ 500 S »

— CARACTERISTIQUES GENERALES —

ULARITES

CHNIQUES
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pignon équipé d'un amortisseur de couple. La disinbubon cenirale par

chalne silencieuse commande deux arbres 4 cames actionnant chacun deux soupapes par cylindre

Celte vue doorchée du moleur de la GPZ 500 S laisse apparailre au premier plan le balancier

d'équilibrage commandé par
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KAWASAKI « GPZ 500 S »

La GPZ 500 S est 'exemple méme de la simpli-
cité. Pas de hautes technologies mais des tech-
niques simples, fiables et au gout du jour. Pour
preuve, si sa molorisation fait seulement appel
a un brgylindres 4 temps, elle regoit 2 arbres a
cames agissant sur 4 soupapes par cylindre le
tout agrémenté d'un allumage transistorisé. Ajouter
& cela, chose devenue courante dans la marque,
un refroidissement liquide. Il faut dire que chez
Kawasaki, conlrairement & la concurrence, Il ne
reste plus une seule molorisation qui ne soil pas
a refroidissement liquide. Kawasaki a opté pour
cette solution lors de la refonde compléle de ses
moleurs, relonde qui a débuté avec la 900 Ninja.

La partie cycle est du méme acabil: partie
cycle métalique, fourche classique, suspension
armére mqno-amortisseur sur bras oscillant alumi-
nium, frein & disque avant et & lambour arriére.

LE MOTEUR

Le moteur est directement dérivé de celui de
I'EN 450 LTD apparu sur le marché 2 ans plus
10t en 1985 (celte moto avail pour particularité
d'avoir une transmission secondaire par courrole,
Iransmission que l'on retrouve sur I' EN 500,
nouveauté 90). La différence entre les deux molo-
risations se porte essentiellement sur la cylindrée
qui passe de 454 a 498 cm’ par l'augmentation
de lalésage et de la course (74 x 58 au lieu de
72,5 % 55 mm)
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— PARTICULARITES TECHNIQUES —

L'dquipage mobile avec son balancier déquili-

brage : la chaine la plus fine est celle de distibu-

lion, la plus large sert & l'entrainement de la
transmission pamaire (Photo AMT).

Le vilebrequin équipé de ses bielles. Le
pignon central taillé dans la masse sert

a4 l'entrainement de la distribution. Les

Nm  deux pignons colé droil servent: le plus
a large & la lransmission primaire, le plus
7o grand au balancier d'équilibrage. Les
percage que l'on appergoil sur les deux

o Mmasses, colé droil, servent a l'équilibrage
dynamique du vilebrequin (Photo RMT).

110

130 Courbes caracténstiques du moteur de

la GPZ 500 S. Nota: La courbe de
couple est celle relevée au banc sur
le demier rapporl, ce qui explique les
valeurs plus élevées du lait de la
démultiplication de la transmission.

- 120

COUPE TRANSVERSALE DU MOTEUR DE LA GPZ 500 S
1. Arbre & cames dadmission - 2. Arbre & cames d'échappement 3. Carburateur -
& air -5. Embrayage. - 6. Cartouche filtrante d'huile -7. Pompe & eau - 8. Piston - 9. Radiateur
de liquide de refroidissement.

4. Filtre

Ce moleur se parlicularise principalement par
sa lransmission primaire qui se fait, chose raris-
sime sur un moteur japonais, non pas par pignons
mais par chaine de transmission. Si cetle tech-

La partie supérieure de la culasse. On distingue

les culbuteurs dédoublés agissant chacun sur deux

soupapes. Les vis & leurs extrémilés servent au
réglage du jeux aux soupapes (Photo AMT).

La partie inférieure de la culasse nous monire
les chambres de combustion en déme dans les-
quelles on retrouve les 1dles de soupapes ainst
que les bougies. Les téles de soupapes les plus
grandes sont celles d'admission. Remarquer i@
parltie supérieures des pistons ou l'on relrouve
moulé la forme des soupapes (Phole AMT).




— PARTICULARITES TECHNIQUES —

COUPE VERTICALE DU MOTEUR GPZ 500 S .
1. Bielle - 2. Pistons - 3. Volant alternateur - 4. Les disques d'embrayage - 5. Arbre secondaire
de boite de vitesses - 6. Arbre primaire de la boite - 7. Vilebrequin.

nique lut plus que couranie sur les molos anglaises,
elle apparait sur cenaines motos italiennes telles
les Laverda 650 et 750 bi-cylindres ainsi que sur
les 1000 cm’ 3 cylindres. Sur une moto japo-
naise, il faut remonter aux Yamaha XS 750 el
850 (motos apparues pour la premiére fois au
salon de Paris en Oclobre 1976) pour relrouver
ce type de lransmission primaire. Limplantation
de ce type de transmission oblige le wilebrequin
a lourner en sens inverse de la normale. C'est
pour cela que le tendeur de chaine de distribution
se lrouve a lavant du moteur. Ce monlage a un
gros inconvénient: la dépose de la cloche
d'embrayage ainsi que la couronne de transmis-
sion primaire ne peuven! se faire qu'aprés ouver-
lure du carter moteur.

REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement de la GPZ 500
S reste trds classique et est commun a loutes

KAWASAKI « GPZ 500 S »

les Kawasaki. On retrouve un radiateur équipé
d'un moloventilateur électrique commandé par un
manocontact. La température du liquide estrégulée
par un thermostal. Une sonde installée au niveau
du boltier de thermostat commande la jauge de
température au lableau de bord.

GRAISSAGE

Le circuit de graissage, un classique dans le
genre, comprend une pompe trochoidale installée
dans le carter maleur el commandée par le petl
pignon installé en retrait de la couronne de trans-
mission primaire. La filration de I'huile se fait
grice A une cartouche filirante installée a l'avant
du moteur entre les échappements. De plus, une
crépine d'aspiration est installée en bout de pompe.
Comme sur la plupart des arcuils de graissage,
on Irouve un clapet de surpression venant, lorsque

Schéma de principe du circuit de relroi-
dissement ; 1. Bouchon - 2. Canalisa-
fion vers vase dexpansion - 3. Sonde
de lempdrature - 4. Thermostal - 5.
Bohier de thermostat - 6. Culasse -7.
Radiateur - 8. Contacleur du molo-
ventilateur - 9. Moloventilateur - 10.
Passage entre bloc et chemise du bloc-
cylindre - 11. Pompe & eau.

Revue MOTO Technique — 11
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Schéma de principe du circuit de graissage ;
1. Pompe a huile - 2. Fillre & huile - 3. Clapel de surpression - 4. Boite
de vitesses - 5. Equipage mobile - 6. Balancier d'équilibrage - 7 Arbres &
cames el culbuteurs.
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— PARTICULARITES TECHNIQUES —

la pression devient trop importante, obstruer la
canalisation allant & la cartouche filtrante rame-
nant ainsi Ihuile directement au carter d'huile.
Un manocontact de pression reli¢ A un témoin
jumineux au tableau de bord vous indique toute
chute de pression dans le circuit.

ALIMENTATION CARBURATION

Le réservoir de carburant en tdle d'acier regoit
un robinet d'essence a dépression commandé
par I'admission du cylindre coté gauche de la
molo (cylindre n'1). Cela veut dire que l'essence
ne peut atteindre le carburateur que si le moteur
est mis en marche.

Sur ce type de carburateur dit a dépression il
existe généralemenl une position appelée PRI
alimentant directement les carburateurs. Posilion
que I'on ne trouve pas sur la GPZ 500 S.

Les carburateurs eux aussi a dépression sont
du type boisseau & guillotine. Le guidage latéral
des boisseaux permet une réaction plus rapide
a la dépression du fait d'une moindre surface
de frottement de leur corps. Les « guillotines »
que l'on trouve ici sur des carburateurs Keihin
se relrouvent aussi sur les carburateurs de marque
Mikuni. Ce lype de carburateur est méme appelé
« Slingshot » par Suzuki. Llinconvénient de ce
type de boisseau vient de sa sensibilité au phéno-
méne de succion die & la dépression a l'admission
ce qui géne sa descente lorsque l'on coupe les
gaz. Pour pallier a ce phénoméne, il sullit d'ins-
taller un ressort de rappel du boisseau plus puis-
sant et de monter une commande des gaz a
double cAble, I'un pour l'ouveriure, l'autre pour
la fermeture. C'est la solution que l'on relrouve
sur la GPZ 500 S.

BOITE DE VITESSES

La GPZ 500 S dispose d'une boite de vitesses
4 6 rapports. Comme sur la plupart des modeles
routiers de la gamme depuis 1971, on lrouve sur
cette GPZ le systeme a lrois billes, logées sous
le pignon de cinquiéme. Ce montage facilite la
recherche du point-mort. De plus, il interdit la
presque lotalité des déplacements latéraux du
pignon crabots de cinquiéme lorsque la moto ne
roule pas, limitant le déplacement du sélecteur
de vitesse au seul passage du premier rapport
ou du point-mort.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

IOn retrouve sur la GPZ 500 S le méme type
d'allumage que sur la 900 Ninja, la 1 000 BX ou
la GPX 750. Cet allumage transistorisé n'est plus

Trois billes logées sous le pignon de cinquieme
limitent le déplacement latéral de ce demier lorsque
la moto est amétée. Ce systéme limite le débalfe-
ment du mécanisme de sélection qui ne peut
enclencher que le premier rapport ou e point mort.

une nouveauté en soil puisqu'on le lrouve pour
Ja premiére fois surla Z 1000 ST et MK 2 et Z
1 300 en 1979.

Le systéme d'allumage comprend en bout de
vilebrequin le rotor d'alternateur servant de disque
d'allumeur et deux capteurs diamétralement
opposés. |.'un des capteurs commande l'allumage
du cylindre 1 et l'autre le cylindre 2. Le bossage
sur le rolor en passant devant les capteurs induit
dans ces derniers un signal de tension aliernative
variable.

Ce signal est ensuite transmis au boitier d'allu-
mage interposé entre les capleurs et les bobines
d'allumage haute tension. Dés réception, le boitier
coupe I'alimentation du circuit primaire de labobine
correspondante. Celte coupure du primaire va
donc induire un courant haute tension dans le
secondaire de la bobine avec formation d'étin-
celles au niveau des bougies.

L'avance automatique du point d’allumage est
réalisée électroniquement en fonction du régime
moteur. Pour cela, chaque capleur est doublé
d'un capteur d'avance qui analyse les vanabons
de régime. Cette information est ransmise au
boitier électronique qui fait progressivement passes
l'avance de 10 4 37,5 entre 1 200 et 10000 i/
mn.

Autre particularité de cet allumage, un circult
de protection évite I'échauffement des bobines
au cas ou le contact serait mis mais sans que
le moteur toume, en coupant l'alimentaton du
primaire. Dés les premiers tours du moteur, ceiié
sécurité se désactive et le drcuit se rétabiit.
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‘ PERIODICITES DES ENTRETIENS
Kilométrage compteur Volr
‘ Opérations a elfectuer I I:lu 000 noles
MODE D’EMPLOI ! 800 | 500010 000] 15 00| 20 000 25 000
DE L’ETUDE |
GRAISSAGE MOTEUR ET REFROIDISSEMENT
| |Contréle niveau d'hulle moteur . ...................... Tous les 200 km 14
Cetle étude lechnique de la Kawasaki GPZ 500 S Vidange d'hulle moteur ® ° ® ° 14
comporle divers chapilres et lableaux, présentés dans | | p————mmem—ooro o
{ordre suivant ! Remplacement du filtre & hulle ....................... ° ° L] . 14
Contrdle niveau liquide de refroldissement ............. Tous les 200 km 15
— Un chapitre retragant "évolution chronologique du Remplacement du liquide de relroldissement ... . ....... Tous les 2 ans [ . 15
ou des modéles
CARBURATION - ALLUMAGE - SOUPAPES
— Un tableau des caractéristiques techniques et des
oliais Nettoyage du filtre d alr ............................. O e O A G 50 17
: Remplacement flitre & alr .............. R o e Tous les 5 neltoyages 17
: it o Jeu aux cdbles de gaz et starter. . ..................... ° L ° L] L] L] L 17
— Unchapitre gecrivant les particularités techniques. Réglages carburation (ralenti synchro) ................. » . » [ 17
Bougles (netloyage-écartement) ....................... ° ° ° ° . . 18
— Un chapitre = Entratien Pwruni » expliguant I'entre- SIS IOUREeE s R T ® . P * 18
lien réalisable avec de I'outillage courant et avec un
minimum de connaissances mécaniques. Un lableau
indique les périodicités de ces entretiens TRANSMISSIONS
Réglage de |la garde & 'embrayage .................... L ® L L] @ o o 19
— Un chapitre «=Consells Pratiques» consacré au $glag 9 yae L I_ | I I I
gémontage et la rdparation du moteur et de la parlie Contrdle tension de chaine secondaire ................ Tous les 800 km 20
cycle, opérations qui exigent scuvent un cutillage spé- Gralssage de la chaine secondalre .................... Tous les 200 km 20
cial donl nous donnons les référances constructeurs.
Si certains oulils demeurant indispensables, d'autres
peuven! dtre confectionnds par vous-méme ou rampila- CIRCUIT ELECTRIQUE
cis par un peu d'astuce. Carlains conslrucleurs ou
importaleurs acceptent de vendre cet outillage au par- L T U L e R e e D e Tous las mols 20
ticuliar, généralemeant trés cher, sa rensaigner aupres
des concessionnaires. a3 e e s A R e e e G e e Sulvant Incldent 20
PARTIE CYCLE
En lin de cetle revue, imprimés sur des pages couleur,
on trouvera un = Lexique des Méthodes » et un paragra-
phe « Mélrologie ». Lo = Lexique des Méthodes » rappelie Conlrdle de pression des pneus ...................... Tous les 1000 km 24
certaines notions Mcanwes de base et Bxp[}quﬂ des Vldlrlﬂt hu". d.‘ JOO o T e R e L] 21
méthodes de conlrble el de réparation communes 4 la phu- Contrdle du Jeu A la direction ........................ L] ® L [ o a . 22
part des molos. Quant au paragraphe « Métrologle », il
rappella I'ulilisation des principaux instruments de contréle Contrdle niveau de liquide freln ....................... L] L] L] ® . L] ° 22
des coles. Remplacemant et purge liquide de frein ............... Tous les 2 ans 23
Consultsz attentivemen| ces pages. Contrdle usura Pl.qu.."'.' G e et et o L L ] L L] L] 23
Réglage de Ia suspension arrlére ..................... . 22
Gralssage bras osclllant .....................c00vunns L] . . =
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KAWASAKI « GPZ 500 S »

— HUILE MOTEUR —

ERNTIRETIEN

COURANT

CARENAGE

Nota : Beaucoup d'opérations d’entretien néces-
sitent la dépose de cerlains éléments du caré-
nage C'esl pour celle raison que NOUS VOUS
donrons ic les méthodes de dépose el de repose
des éiéments du carénage

SABOT DE CARENAGE

Le sabot du carénage est maintenu sur le
moteur par 2 vis cruciforme sur l'avant de ce
dernier et 2 vis (clé de 10) sous le sabot a l'arriére.

CARENAGE DE TETE DE FOURCHE

¢ Retirer les deux rétroviseurs maintenus chacun
par deux vis placées sous le caoulchouc envelop-
pant leur pied.

* Relirer les deux plaques, de part et d'autre
du réservoir, maintenues chacunes par 2 vis cruci-
forme.

¢ Retirer, sous le carénage les deux vis fixant
ce demier au résernvoir.

¢ Dégager le carénage vers I'avant sulfisamment
de facon a atteindre la fiche de conneclions élec-
rique des deux clignotants. Finir de dégager le
éte de fourche.

FLANCS DE CARENAGE

Les flancs de carénage sonl maintenus par
une vis cruciforme et par lrois plots montés sur
sileniblocs.

HUILE MOTEUR

HUILE PRECONISEE

Utliser une huile multigrade de viscosilé SAE
10 W 40 ou 10 W 50. Les aulres viscosilés
possibles sont: 20 W 40 ou 20 W 50. Celte
derniére viscosité n'est recommandée qu'en cas

14 — Revue MOTO Technique

d'utilisation par temps trés chaud et lorsque la
moto est utilisée sur de longs parcours a allure
soutenue.

NIVEAU D'HUILE MOTEUR

Trés fréquemment (au minimum lous les cing
cent kilométres) et avant tout long trajet, verifier
le niveau d'huile au lravers du hublot de contrdle
sur le coté gauche du moteur a la base du cou-
vercle d'embrayage (Photo 1). Pour cela :

+ Mettre la molo sur sa béquille centrale et sur
un plan horizontal, 2

+ Si la moto vient d'dire utilisée, attendre deux
A trois minutes pour que l'huile redescende dans
le carter.

* S'assurer que le niveau dhuile est bien entre
les deux traits du hublot de contrble.

* Au besoin, compléter le niveau par l'orifice de
remplissage d'huile (Photo 2) jusqu'a alleindre
le repére maxi.

Utiliser la méme huile que celle déja contenue
dans le moteur, ou du moins, une huile de méme
viscosité et qualité.

Ne pas dépasser le niveau maxi, car l'excédent
sera brllé en pure perte. Si le niveau esl lrop
élevé, Oter le rop plein A l'aide d'une seringue
ou vidanger ce surplus.

VIDANGE DE L'HUILE MOTEUR

Aux premiers 800 km, a 10 000 puis tous les
10 000 km ou tous les 6 mois, remplacer I'huile,
moteur chaud pour facilité I'écoulement de I'huile.
» Déposer le sabot de carénage maintenue par
2 vis crucilorme & l'avant el 2 vis (clé de 10) &
I'arriére.

* Molo sur sa béquille centrale, retirer le bouchon
de remplissage puis la vis de vidange sous le
moteur (Pholo 3, repdre A). Laisser toute 'huile
usagée couler.

« Nettoyer le bord de l'orifice de vidange puis
remellre la vis que l'on serrera au couple prescrit
de 3,0 m.daN.

* Verser 2,8 litres d’huile (si vous ne remplacez
pas la carlouche filtrante) préconisée par l'orifice
de remplissage puis remettre le bouchon de rem-
plissage.

PHOTO 1 (Photo RMT)

PHOTO 2 (Photo AMT)

PHOTO 3 (Photo RMT)

s Faire tourner le moteur au ralenti pendani
quelques dizaines de secondes, l'arréter el vérifier
le niveau aprés quelques minutes d'attente. Au
besoin compléler jusqu'au repére maxi.

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

Celle opération doit &ire effectuéde aux premiers
800 km puis toutes les 2 vidanges (soit 10 000
km).

e Aprés avoir déposer le sabot du carénage,
vidanger 'huile moteur el remettre la vis de vidange.

¢ Dévisser & l'aide d'une clé & sangle ou & l'aide
de l'oulil spécfique (Kawasaki rel. 57001-1212)
la cartouche filtrante située a l'avant du bloc enire
les deux échappement (Photo 3, repére B).

+ Huiler légérement le joint torique de la nouvele
carlouche puis installer cette demiére. Finir le
serrage 4 la clé dynamométnque de fagon &
obtenir le couple de serrage prescrit : 1,75 m.dal.

« Serrer la vis de vidange & son couple: 30 |
m.daN. j
» Verser par l'orifice de remplissage 3,0 |
d'huile préconisée.

Nota: Aprés avoir remplacé le fillre &
la pression d'huile ne se rélablira que quEeIGs
secondes aprés avoir mis le moteur en mi
Pendant cette période, laire tourner le
au ralenti.




REFROIDISSEMENT

— REFROIDISSEMENT —

NIVEAU DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Nota : Le niveau de liquide de refroidissement
se contrdle moteur froid. Le vase d'expansion
se rouve dans le flanc droit du carénage de téte
de fourche. Une lumiére réalisée dans la partie
nierne du carénage de léte de fourche permet
de contrdler ce niveau (Photo 4, repéra A)

Moto sur sa béquille centrale, le niveau doit
se siuer entre les deux repéres « Low » et
« Full ».

Pour compléter le niveau, retirer la petite plague
supeérieure du carénage colé droit, maintenue par
une vis cruciforme pour accéder au bouchon de
remplissage. Oter le bouchon (Pholo 4, repare
B) et verser la quantité nécessaire de liquide de
refroidissement. Réinstaller correctement le bou-
chon de remplissage.

Nota: Sauf en cas d'impossibilité, utiliser du
liquide de refroidissement et non de I'eau pure
(nsques d'entartrage et moindre résistance au
gel). Le liquide de refroidissement conseillé est
a base d'éthyléne-glycol

PHOTO 4 (Photo RMT)

PHOTO 6 (Photo AMI)

REMPLACEMENT DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT

Important : Ne jamais retirer le bouchon du
circuit de relroidissement tant que le moteur est
chaud, au risque d'étre brilé par le liquide sous
pression.

Remplacer le liquide de refroidissement tous
les 2 ans ou 30 000 km

Moteur froid, vidanger le liquide de refroidisse-
ment de la maniére suivante :

* Déposer le sabol de carénage.

* Déposer, sur le carénage de téte de fourche
la trappe d'accés au vase d'expansion (Photo
4) coté droit et I'élément supérieur colé gauche
donnant acces au bouchon du circuit de relroidis-
sement (Photo 5)

» Dévisser le bouchon du circuit de refroidisse-
ment (Photo 5, repére A).

* Sous la pompe a eau (coté droit de la moto),
retirer la vis de vidange (Photo 6) et laisser le
liquide se vidanger.

* Pour vidanger le vase d'expansion, il suffit,
sans retirer le bouchon du vase, de souffler par
le tuyau de mise a lair libre du vase dans ce
dernier jusqu'a ce que celui-ci soit vide.

* Rincer le circuit de refroidissement a I'eau claire

Au remplissage du circuit

* Resserrer la vis de vidange sur la pompe a
eau au couple de serrage prescrit de 1,20 m.daN
sans oublier de remeftre la rondelle d'étanchéité
en cuwvre,

s Remplir lentement le circuit jusqu'a ce que le
niveau de liquide atteigne le goulot de l'orifice
de remplissage (voir dessin).

* Remetire le bouchon de fermeture du circuit
en place.

KAWASAKI « GPZ 500 S »

Remplissage correct du circuit de refroidissement !
1 Niveau de liquide - 2. Durit vers vase d'expan-
sion.

* Remplir le vase d'expansion jusqu'a son repére
maxi (Full) puis remettre son bouchon.

* Vous assurer qu'il n'y ait pas de fuite au niveau
de la vis de vidange.

¢ Mettre le moteur en marche, le faire tourner,
au ralenti, pour l'amener a sa température de
fonctionnement normale et jusqu'a ce que le moto-
ventilateur se metle en route. Slopper le moteur
el recompléter, si-nécessaire, le niveau de liquide
dans le vase d'expansion une fois le moteur froid.

ALIMENTATION CARBURATION

RESERVOIR D’ESSENCE ET
FILTRE A AIR

DEPOSE DU RESERVOIR A ESSENCE

Au titre de l'entretien, le réservoir doit étre
déposer pour les interventions suivantes :
— Accés aux différents cable du carburateur.
— Synchronisation des carburateurs.
— Dépose du cache arbres & cames.
— Réglage du jeu a la colonne de direction.

Procéder comme suit :
¢ Retirer la selle grdce & la serrure montée a
l'arriére gauche de la moto.
+ Déposer les 2 vis cruciformes maintenant le
carénage de téte de fourche au réservoir.
* Retirer les deux vis de fixation du réservoir
au cadre.
« Retirer, & l'arriére du réservoir, la durit de mise
4 l'air libre du réservoir ainsi qu' au niveau du
robinet de carburant, les durits d'alimentation et
de dépression.
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KAWASAKI « GPZ 500 S » — ALIMEN

RESERVOIR DE CARBURANT
1. Réservoir - 2. Robinet de carburant - 3. Bouchon de remplissage - 4. Support du bouchon
. 5 Vis de fixation du supporl au réservoir - 6. Vis de fixation du bouchon au support 7.
Barillet et cé de fermelure - 8. Joint torique - 9. Vis -10. Joint torique - 11. Joint lorique - 12.

Membrane de la dépression - 13. Vis - 14. Couverde de la membrane de dépression - 15.

Ressort de rappel - 16. Joint dul robinet - 17 et 18, Fixalions el rondelles plates - 19 el 21.

Silent-blocs - 20, Support arriére du réservoir - 22. Vis dze fixation - 23. Support avant du
réservoir - 24. Silent-blocs.

TATION - CARBURATION —

« Enlever le réservoir en tirant vers J‘Iarriér& de
fagon & dégager le réservoir de ses silent-blocs
avant.

A la repose :
e« Veiller & réinstaller correctement le réservoir
sur ses silent-blocs avant.

« Rebrancher les trois durits, sans oublier de
remellre les agrales de maintien de ces durits.

« Remetire les 2 fixations avant ainsi que les
deux vis arriére.

FILTRE A AIR

a) Dépose du filtre & air

Le filtre & air doit &tre nettoyé tout les 10000
km pour cela procéder & sa dépose de la manibre
suivante :
» Déposer la selle.

o Retirer le réservoir de carburant ainsi que les
deux caches latéraux.

- : . BOITIER ET FILTRE A AIR
1. Bottier du filtre - 2. Filtre & air - 3 et 4. Boitiers latéraux de prise d'air -
boltier de liltre- 6. Collecteur d'admissions aux carburateurs - 7. Bride de serrage e/asigl

-8. Durit de recyclage des vapeurs dhuile - 9. Joint d'étanchéité - 10 et 11. Manchon
prises d'air - 12, Tuyau de décantabon.
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» Déposer la plaque support arriére de maintien
du réservoir, mainienue par quatre vis {Pholo 7)

* Dévisser les 4 vis de fixation du couvercle da
boiter de flire A air, retirer ce dernier puis extraire
le filtre (Photo 8)

PHOTO 8 (Photo HMT)

— ALIMENTATION -

b) Nettoyage du filtre & air

* Plonger I'élément filtrant dans un bain d'essence
propre

= Sorlir I'dlément du bain et le secouer, Le laisser
sécher ou si vous disposez d'air comprimée, soul-
fler de I'air par la partie interne de ce dernier.

* Tremperun chitfon propre dans de I'huile moteur
neuve (ou dans de l'huile spéciale pour filre A
huile) et passer ce chiffon sur I'extéreur de la
mousse pour 'humecter légérement

¢) Reposa du filtre

* Avant de réinstaller le filtre, nettoyer le boitier
du filtre & l'aide d’un chilfon gras.

* Placer le flre, puis installer son couvercle.
Graisser légérement le joint du couvercle.

* Mettre en place le support arriére du résenvoir
puis réinstaller les différents éléments déposéds
comme décrit dans les paragraphes précédents,

CARBURATION
CABLES DES GAZ
a) Jou & la poignéde das gaz

Pour compenser la variation de lension des
cables lorsqu'on braque le guidon, il faut laisser
quelques mm de jeu au cable.

Pour cela, agir sur le tendeur du cdble au
guidon (Pholto 9).

S'l n'est pas possible de régler ce jeu au
quidon, agir sur le tendeur au niveau des carbura-
leurs aprés avoir déposer le réservoir de carburant
(Photo 10)

Le jeu est suffisant lorsque la poignée des
gaz, au repos, a une course morte de l'ordre de
243 mm.

bjRemplacamant das cibles de gaz

¢ Déposar le réservoir de carburant.

* [Décrocher les cAbles au nwveau de la rampe
de carburateurs,

¢ Fixer a leur extrémité un il électrique de lon-
gueur suffisante (longueur supérieure a celle des
cibles)

+ Détendre le tendeur au guidon, ouvrir la cocotte,
maintenue par deux vis cruciformes puis désac-
coupler les deux cibles de la poignée.

* Tirer sur les deux cAbles, les fils électrique que
vous avez préalablement installé suivent le chemi-
nement correct des cables.

Au remonlage

o |l sullit de relier les deux nouveaux cables aux
fils dlectrique puis de lirer sur ces derniers, ks
cdbles suivront aulomatiqguement le bon chemine-
mant

+ Réinsialler les cAbles au niveau de la cocolte,
le cAble aller vers les carbus st celui qui possiéde
un lendeur au niveau du guidon, il s'inslalle le
plus en avanl.

» Monter les cAbles sur la rampe de carbus puis
procéder au réglage de la course morte de la
poignée comma décrit au paragraphe préodden.

CARBURATION —

.' - A,

v

PHOTO 10 (Photo HMT)

CABLE DE STARTER
a) Jou au ciblo do starter

Laisser un léger jeu au cAble de starter (2 A
3 mm) pour &lre certain que le starter soit bien
coupé lorsqu'on repousse le levier au guidon,

Ce jeu s'ajuste en agissanl sur le lendeur de
cible situé sous le réservoir de carburant (Pholo
11).

b) Ramplacemant du cable do slarter

Celte opération ne pose pas de problémes
particuliers, il faut ouvrir la cocotte gauche pour
dégager l'extrémité supérieure du cable puis
déposer le réservoir de carburant pour accéder
a l'extrémitéd inféneure au niveau de la rampe
de carburateurs.

KAWASAKI « GPZ 500 S »

PHOTO 11 (Phota RMT)

REGLAGE DU RALENTI

a) Régime do ralonti

Moteur chaud, le régime de ralenti doit étre
compris entre 1 150 ot 1 250 tr/mn. Pour ajuster
ce régima, agir sur la vis siluée entre les deux
carburateurs (Phole 12, ropére A).

Si le régime de ralenti est instable, s'assurer
de I'étal des bougies et du liltre & air. S'assurer
également quil n'y ait pas de prises d'air sur les
carburateurs (colliers desserrés, brides mal lixées
capuchons de prises de dépressions relirés).

Si tout esl correct, vérifier le réglage des vis
de richesse, le jeu aux soupapes el enfin, régler
la synchronisation des carburateurs.

b) Réglage des vis do richasse

Préréglées en usine, les vis de richesse (Phele
12, ropéra B) sont rarement a l'origine d'un défaut
de carburation. Si toutefois, un réglage s'avérait
neécessaire, procéder comme suit

PHOTO 12 (Photo AMT)
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* Le moteur étant arrdié, revisser complétement
chacune des vis de richesse (mais sans lorcer
pour ne pas marquer l'extrémité de la vis el de
son sige) puls les desserrer de 2 tours

» Démarrer le moteur el 'amener 4 sa lempéra-
fure normale de fonctionnement

* Moteur loumant au ralenti, loumner doucement
dans un sens pus dans l'autre chaque vis de
fichesse, pour frouver le régime moleur le plus
régulier et le plus élevéd. Par rapport au régime
de base, | ne laul pas tourner les vis de richesse
de plus de 1/2 tours dans un sens ou dans l'autre.
* Ramener le régime de ralenti & sa valeur initiale
en agissant sur la vis de ralenti.

4 Synchronisation des carburateurs

Pour celle opération, il faul disposer d'un dépres
siometre 4 colonnes de mercure ou a cadrans
et dune pompe a dépression
¢ Déposer le réservoir de carburant, I'nstaller
Sur un support a bonne hauteur. Laisser la durit
d'alimentation aux carburateurs branchée.

* Les pipes d'admission de chaque carburateurs
sont pourvues de prises de dépression. Retirer
le capuchon sur le carburateur droit et débran-
cher sur le carburateur gauche, la durit de dépres-
sion allant au robinet de carburant,

* A l'aide de la pompe a dépression, créer une
dépression dans la durit allant au robinet de carbu-
rant

¢ Meltre le moteur en marche, le laisser lourner
pour qu'l prenne sa température de fonclionne-
ment. Régler ci-nécessaire le régime de ralenti
grace A sa vis (voir paragraphe a-avant).

* En agissant sur la vis de synchronisation siluée
enire les deux carburateurs, égaliser la dépression
entre les deux carburaleurs, le carburateur de
gauche étant le carbu de rélérence.

Nota : S'll n'est pas possible d'obtenir un bon
ralent, les vis de richesse ont pu &lre déréglées,
il y a lieu dans ce cas de les remeltre a leur
position initiale (voir ci-avant le paragraphe Iraitant
de celte opératon),

* La synchronisation une fois terminée, couper
le moteur puis inslaller sur le carburateur de gauche
la durit du robinet de carburant el sur le carbura-
leur de droite, 'obturateur de prise de dépression.

ALLUMAGE

BOUGIES

lous les 5 000 km, démonter les bougies pour
nelloyer et régler, au besoin, I'écartement de leurs
electrodes. Il est conseillé de remplacer les bou-
gies lous les 10 000 km. Les bougies sont plus
accessibles aprés dépose du réservoir de carbu-
rani
Aprés démontage avec la clé & bougie de
loutilage de bord, nettoyer les électrodes A I'aide
dune brosse mélallique spéciale du commerce,
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Ensuite, vérlier I'écartement des électrodesl avec
un jeu de cales. Cet écartement doil &ire de l'ordre
de 0,6 4 0,7 mm. Au besoin, tordre légérement
I'électrode de masse pour ajusler cel écartement.
Avant de remonter les bougies, nettoyer leur culot
at enduire de graisse ou d'huile moteur le filet
de ces bougies pour faciliter leur démontage ulte-
rieur. Commencer la repose des bougies en vis-
sant ces demiéres & la main avant de finir leur
serrage au couple prescrit (couple de serrage 1,2
a 1,6 m.daN) a I'aide de la clé spécifique du lot

de bord.

En observant la couleur de la céramique de
I'dlectrode centrale, vous pouvez delerminer si
la carburation est bien réglée ou si le choix du
type de bougie est correct pour l'ulilisation que
vous faites de volre moto. Les bougies d'origine
conviennent dans la majorilé des cas mais pour
une utilisation trés intensive, il est prélérable de
monter des bougies un peu plus froides (voir
lableau dans les “Caracténstiques générales®).

Lorsque leur couleur est Irés claire, monter les
bougies les plus froides. Par conlre, pour une
couleur noirdtre (utlisation principalement urbaine),
monter les bougies plus chaudes. Mais il faut
que le culot soit le méme : © 12 X 19 mm.

Important : Ne jamais laire tourner le meteur
avec un fl debougie de débranché, au risque
de claquer I'une des bobinesd'allumage.

AVANCE A ALLUMAGE

Dans le cadre de l'entretien courant, il n'y a
pas a s'occuper de l'avance a l'allumage, indéré-
glable, sauf panne. Si l'allumage semble & I'origine
d'un défaut de lonctionnement, se reporter au
paragraphe « Equipement électrique » du chapitre
« Conseils pratiques ».

DISTRIBUTION

JEU AUX SOUPAPES

Aprés les premiers 800 km puis tout les 10 000
km, vérifier le jeu aux soupapes, le moteur devant
étro froid.

a) Dépose du cache culbuteurs

* Déposer le carénage de téte de fourche (voir
paragraphe lraitant de celle opération en 1dle
de chapilre).

* Retirer le réservoir de carburant.

* Oter le support avant du réservoir (Photo 14),
retirer les capuchons des bougies el dévisser les
fixations des bobines d'allumage (Phote 15) ainsi
que celles de leur support.

¢ Vidanger le drcuil de refroidissement (voir ci-
avanl le paragraphe lraitant de cette opération).

PHOTO 14 (Photo RMT)

* Au niveau du couvercle de part et d'autre du
bossage de chaine de distribution, dévisser les
colliers des deux durils de refroidissement puis
dévisser les vis maintenant la canalisation rigide
dos deux durits citées ci-avant  la culasse {Photo
16). Du fait de la présence d'un joint torique A

CACHE CULBUTEURS
1. Cache - 2. Joint d'élanchéité - 3.
Douilles de centrage - 4. Joint d'étanchéité
des vis de maintien - 5. Rondelles de
maintien des joints - 6. Vis de maintien
du couverde - 7. Joint d'dtanchéité - 8,
Plaque sur couverde - 9. Vis de fixation.

| .
PHOTO 16 (Photo AMT)



€ ces canalisations rigides, ces dernidres
t ére dithcles 3 extraire

* Dévisser les 6 vis de maintien du cache culbu-
eurs

e Alaide d

e Souley

‘un maillet plastique., decoller le cache
er avant de l'extrarre du fait de |a pre'
sef 2 deux doullles de centrage entre ce
cernier el la culasse. Manoeuvrer ce dernier pour
@ sortir du cadre

Au remontage

Procéder A l'nverse des opérations de dépose
en respeciant les points suivanis
— Installer les deux douilles de centrage
— Vérifier I'étal général du joint de cache culbu-
leurs, le remplacer si-nécessaire, le coller (a la
colle néopréne) dans sa gorge sur le cache culbu-
teurs
— Vénler I'élat des joinls caoutchouc des vis
de mainien du cache
— Serrer les vis du caches au couple preserit
de 1,0 m.daN
— Avan! de remonter les tubes des deux durits
d'eau, sassurer de la présence des joints loriques
a leur base.
— Fixer correctement les colliers des deux durits
du arcuit de refroidissement sur leur canalisation.
— Compléter le circuit de refroidissement a I'aide
du liquide préconise (voir paragraphe ftraitant de
cefle opération dans les paragraphes ci-avant).
— Au remontage des deux bobines d'allumage
ainsi que des capuchons de bougie, ne pas inverser
leur sens de montage
— Finir dinstaller les autres piéces déposées
comme décril c-avant.

Conlrole et réglage du jeu aux soupapas
(Photo 17)

Nota : Le jeu aux soupapes se contrble en
deux élapes en amenant a chaque fois le repére
de poinl mort haut des deux cylindres en regard
du repére fixe. Les deux repéres de PMH sont
graves sur le rolor d'alternateur quant au repére
fixe, il est visible aprés dépose de l'obturateur
supérieur du couvercle dallernateur. Le jeu ce
controle avec des cales d'épaisseur que I'on glisse
enlre le culbuteur et la 1éte de soupape. Pour
que le jeu soil correct, il faut que la cale d'épais-
seur coulisse avec un léger frottementl. Les jeux
aux soupapes sont les suivanls ;

— Admission ;: 0,13 4 0,18 mm.
— Echappement : 0,18 a4 0,23 mm,

Procéder au réglage de la maniére suivante :
* |nstaller la moto sur sa béquille centrale.

+ Déposer le cache culbuteurs comme décrit dans
le paragraphe précédent.

¢ Sur le couvercle gauche du moteur, dévisser
les deux bouchons obturateurs (Photo 18, repéres
A ot B).

e Amener, en lournant le moteur dans le sens
des aiguilles d'une montre, le repére « T » du
rotor dalternateur en face du repére fixe sur le
couvercle d'alternateur. Dans cette position, les

— EMBRAYAGE —

Repére sur rolor d'allernateur sur « T » point sur

pignon d'arbre & cames paralléle au plan de joint

supérieur de la culasse régler jeu aux soupapes
du cylindre gauche.

points gravés sur les pignons d'entrainement des
arbres 4 cames dowvent élre toumés vers l'avant
de la moto. Si ce n'est le cas, tourner le vilebrequin
de 360° el ramener les deux points paraliéle au
plan de joint supérieur de la culasse el lourmnés
vers l'avant. le repére « T » é&lant bien en regard
du repére fixe sur le couverde

* Contrbler alors le jeu aux soupapes suivants :
— Admission et échappement du cylindre gau-
che

* Tourner le vilebrequin, toujours dans le sens
des aiguilles d'une montre, de 180° de lagon &
amener le repére « C » du rolor d'alternateur
en regard du repére fixe. Dans cetle position le
trail repere « EX » de l'arbre a cames d'échappe
ment loujours en paralléle avec le plan de joint
superieur de fla culasse doil étre tourne vers lavant
de la moto. Dans cette méme position, le Irait
repére « IN » de l'arbre & cames d'admission
est tourn¢ vers l'arriére de la moto. Si ce n'est
le cas elfectuer une rotation de 360" du vilebre-
quin.

Bt

Repére sur rotor d'alternateur sur « C » repére

IN et EX sur pignon darbre & cames paralléle

au plan de joint supérieur de fa culasse el fourner

vers l'exténeur, régler jeu aux soupapes du cylindre
droil

¢ Contrbler alors le jeu aux soupapes suivants :
— Admission et échappement du cylindre droil.
e Si un réglage es! nécessaire, agir sur la vis
de réglage aprés avoir débloqué son écrou. Aprés
réglage correct du jeu, resserrer I'écrou de le vis
de réglage & un couple de 2,5 m.daN.

* Aprds avoir contrdlé et réglé le jeu & toutes les
soupapes, refaire un contrble général des jeux.

EMBRAYAGE

GARDE A L'EMBRAYAGE (Photos 19 et 20)

La garde & I'embrayage doit étre de 2 43 mm,
mesurée entre les becs du levier et du guidon.
Le début de débrayage ne doit commencer qu'aprés
absorption de celle garde.

Pour un réglage, agir sur l'un des deux lendeurs
du cible, soil au guidon, soil sur le moteur.

KAWASAKI « GPZ 500 5 »

PHOTO 20 (Photo AMT)

REMPLACEMENT DU CABLE D'EMBRAYAGE

+ Noter le cheminement du cAble avant sa dépose.
* Détendre au maximum les deux tendeurs du
cable.

+ Décrocher en premier le cable au niveau de
sa biellette sur le moteur.
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» Ay guidon, aligner les fentes de la molette de
réglage, de la vis, et du levier, degager ensulle
a gane de sa butée et sortir le cable par les
fentes alignées

» Procéder A I'inverse pour l'installation d'un cable
neuf. Ne pas oublier ensuile de régler la garde
4 l'embrayage

BATTERIE

NIVEAU D'ELECTROLYTE

Une fois par mois ou fous les quinze jours en
période chaude, vérifier le niveau de la batierne.
Un niveau trop bas peut provoquer une sulfatation
des plaques

La batterie est accessible aprés avoir enlevée
la selle et retirer le couvercle de son logement
(Photo 21)

Le niveau dans chaque élément doit se main-
tenic entre les lraits « Upper level » et « Lower
level ». Si nécessaire, compléter le mveau avec
de l'eau distillée ou déminéralisée. Pas d'eau du
robinet qui contient des sels minéraux.

CHARGE DE LA BATTERIE

Tous les 6 mois environ, & l'aide d'un pése
acide, mesurer la densilé de ['électrolyle dans
chaque élément de la batterie.

PHOTO 21 (Photo AMT)
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— BATTERIE -

A o e de la
Cette densité traduit l'etat de charge de

patterie 4 20" G :
__ 1.25 & 1,27 : charge normale
— 1172 1,19 & 1/2 chargée
LU ki de laisser une
lusieurs raisons, éviter de [AIS5€ r
bmljgrl:) r?mi chargée, vous risquez des problemes
de démarrage el de signalisation. De plus, en
hivers. il faut craindre le gel auquel ne resiste
pas une baltere déchargee
« Pour effectuer une charge de la banerie, la
déposer aprés avoir relirer Ses CoOsSes.
« Retirer ensuite les bouchons des 6 éléments.
« Utiliser un courant de charge équivalant a un
dixieme de la capacilé de charge de celle derniére
soit- 12 V - 1,2 A. Si votre chargeur fournit un
courant trop lort, brancher une ampoule en Série
se qui & pour conséquence d'abaisser I'ampérage.
« Durant la charge, la température de ['électrolyte
ne doil jamais dépasser 45° C. sinon cesser momen-
lanément la charge
» Lorsque des bulles d'hydrogene s'échappent
de I'élecirolyte, la charge esl suffisante et doit
éire sloppée.
« En fin de charge, la densité doit &lre comprise
entre 1,27 ot 1,29 & 20" C.
* A la repose de la batterie, s'assurer que le
tube de mise a l'air libre n'est ni coincé, ni plié
et qu'il ne débouche pas sur une partie métallique.

BORNES

Veiller 4 ce que les bomes ne se sulfatent pas
(dépdt blanchalre) sinon il peut y avoir des pro-
blémes de démarrage.

Si c'esl le cas, refirer les cables (négatil en
premier) et netioyer les bornes en les grattant
puis appliquer une solution d'eau et de bicarbo-
nate de soude enfin, les rincer.

Aprés branchement des cables (positf en pre-
mier), enduire les bornes de graisse.

FUSIBLES

Important : Ne jamais remplacer un fusible par
un quelconque conducleur métallique, au risque
de faire griller le circuit électnique et de metlre
le feu & la moto.

Toujours remplacer un lusible par un autre de
méme valeur aprés avoir recherché la cause ayant
provoquée le grillage du lusible (court-circuit, fi
mal branché ou mal isolé, etc...).

Les lusibles sont regroupés sur un boilier de
jonction accessible aprés dépose de la selle.
* Retirer le cache central du boitier (cache clipser
sur le boitier) (Photo 22). Sur le couvercle, un
auto-collant rappelle le rile de chacun des fusibles
— 1: Fan 10 A: moloventilateur du circuit de
refroidissement.

PHOTO 22 (Photo RMT)

A

PHOTO 23 (Pholo AMT)

— 2: Tall 10 A édairage (éclairage ot Nmopy
de tableau de bord) ainsi que feu rouge, s &
clignotants

— 3 : Head 10 A : éclairage code/phare

— 4 : Spare: 2 fusibles de rechange (de 10 4
et 30 A).

e Le fusible prncipal de 30 A se trouve dasy
un petit boltier extérieur (Photo 23). Un fusti
de rechange de méme ampérage peut se fowe
sous ce boitier (Photo 23, repdre A).

CHAINE
SECONDAIRE

GRAISSAGE DE LA CHAINE

La chainé secondaire es! du type autolubrifiant
c'est-a-dire que chaque axe est équipé de jons
toriques qui maintiennent I'huile et évitent linvo
duction de poussiére entre les rouleaux el ks
axes.

Néanmoins, la chaine secondaire doit dtre main-
tenue lubrifiée pour éviter son usure rapide ans
que celle des pignons de sortie de boile et de
roue arriére, Utiliser une huile épaisse (par exempi
I'huile SAE 90 EP). A l'aide d'un pinceau, lubrifier
la chaine sans exagération entre les plagues el
les rouleaux.

Lorsque la chaine est Irop encrassée, vous
pouvez la netloyer au pinceau en utlisant du
gasoil ou du fuel domeslique ou encore du pétrole
Ne pas utiliser d'essence et a plus lorte raison
du trichloréthyléne au risque de déténorer les
joinls toriques des axes. Prendre soin de protéger
le pneu arriére des projections en mettant un
chitfon.

Si I'on utilise un lubrifiant en bombe, s'assurer
que le solvant n'altaque pas les joints tonques
En général, les fabricants de ce type de produt
indiquent sur leur bombe si celte demiére est
compalible ou pas avec les chaines & jonis
oriques.

TENSION DE LA CHAINE SECONDAIRE

Molo sur sa béquille centrale, tourner la roue
arriére pour trouver I'endroit ou la chaine est i
plus tendue.

A cette endroit, la fiéche de la chaine doit éire
comprise entre : 35 et 40 mm (Photo 24). S
nécessaire, régler la tension de la chaine de |
maniére suivante : Daesserrer obligatoirement
I'écrou arridre du bras d'ancrage du frein arriére
(Photo 25, repéra C).

o Dévisser les contre-écrous (Repara D) gauche
et droil des tendeurs de chaine (Repére E).



PHOTQ 25 (Photo RMT)

* Retirer la goupille fendue de maintien de I'écrou
d'axe de roue (Repéra A).

* Desserrer I'dcrou d'axe de roue (Repére B).
* Agir simultanément sur les deux lendeurs
(Repére E) pour amener la fiéche de la chaine
dans la plage standard de lension (voir ci-avani).
« Conirbler que les encoches des deux tendeurs
soient alignées sur le méme repére du bras osal-
lant au risqgue que la roue ne soil pas cenlrée.

* Resserrer I'dcrou d'axe de roue au couple pres-
crit de: 11,0 m.daN.

* Sarrer les deux vis de réglage de la tension
de chalne puis bloquer leur contre-écrou sur les
lendeurs.

— FOURCHE AVANT —

PHOTO 24 (Photo AMT)

Contrdle de l'usure de chalne de transmission
secondaire : Installer un poids de 10 kg (1) sur
le brin inférieur de la chaine puis sur le brin tendu
(2) 4 l'aide d'un réglet {3) mesurer la longueur

enlre 21 axes de la chaine

» Revisser |'écrou du bras dancrage du f[rein
arridre, serrer son écrou au couple prescril de :3,0
m.daMN.

» Installer une goupille fendue neuve dans l'axe
el dans I'écrou de maintien de la roue arriére

+ En agissanl sur I'écrou de réglage de la lige
de commande du lrein arriére régler la course
morte de la pédale de frein arriére (vous reporter
au paragraphe frailant de cefle opération dans
les paragraphes suivanis).

USURE DE LA CHAINE

L'usure de la chaine se traduil par son allonge-
ment
* Accrocher un poids de 10 kg au brin inféneur
de la chaine pour que le bnn supérieur resla
bien tendu.
* Aprés avoir refirer le carter de protecton de
la chaine, mesurer, & l'aide d'un réglet, la longueur
entre 21 axes du bnn supérneur de la chaine,
¢ qui correspond a une longueur de 20 maillons
— Longueur d'origine : 317,5 & 3184 mm.
— Longueur max admissible : 323 mm

Au-dela de la cble maxi admissible, il faul
remplacer la chaine. La dépose de la chaine
nécessite la dépose du bras osallant. Vous reporter
au paragraphe « bras oscillant = du chapitre =
Conseils praliques «.

MNola : Lorsque l'on doit procéder au remplace-
ment de la chaing de transmission secondaire, il
es! plus que consellé de procdéder au remplace-
ment de la couronne de roue arriére ansi que
du pignon de sorlie de boile de vilesses

PIGNON ET COURONNE

Remplacar le pignon et la couronne si leurs
dents sonl excessivement usées (usure en poinie
ou en crochel des dents).

Ces deux pignons doivent élre remplacés obhi-
gatoirement lors du remplacement de la chaine
de ransmission secondaire. De plus, ces deux
pitces doivenl dlre remplacées simultanément

Pour la dépose du pignon de sorlie de boile,
vous reporter au paragraphe traitant de celte
opération au chapitre = Conseils pratiques ».

La couronne de transmission secondaire peul
étre déposée une lois la roue arniére dégagée
de la moto. La couronne esl mainlenue sur son
moyeu par 6 écrous. Au remonlage d'une cou-
ronne neuve, appliquer un produit frein flet sur
le fletage de ces goujons (produit du type Loclite
frenetlanch) puis serrer les écrous & un couple
da 9,0 m.daN

MNota : Profiter que le moyeu de couronne de
roue arriére soil déposd pour contrdler I'étal général
des silent-blocs de transmission, les remplacer
si leur élat le nécassite.

FOURCHE AVANT

VIDANGE DE LA FOURCHE

Pour lui conserver toute son elficaaté, Ihuile
de fourche doil e remplacée tout les 30 000
km ou plus souvent suivant l'ublisation que vous
faites de volre molo. Procéder de la maniére
suivante :

* [nstaller la moto sur sa béquille centrala.

+ Si vous vidangez les deux lubes de lourche
en méme temps, il est prélérable dinstaller une

KAWASAKI « GPZ 500 S »

cale sous le moteur afin gue la moto ne s'affaisse
pas.

» Retirer los obturateurs des vis de maintien des
domi-bracelels au W& supéneur puis dévisser les
vis. Pour le demi bracelet droit, envelopper le
bocal de liquide de lreinage d'un épais chilion
en prévention d'une éventuelle lute de liquide.
A I'aide d'un gros tournevis ou d'un jel en bronze
enfoncer le bouchon du tube de lourche afin de
pouvoir relirer son anneau de maintien & l'aide
d'un tournevis trait fin (Photo 26). Atlention ne
reldcher pas trop brusquemant volreé pousste sur
le bouchon de tube du fail de la présence sous
ce demier du ressorl de fourche.

s Installer un récipient sous la vis de vidange
du tube, vis se trouvant sur la partie exténeure
des lubes au dessus de l'axe de roue (Pholo
27). Dévisser cette demidre et laisser 'huile de
fourche s'Goouler.

PHOTO 27 (Photo RMT)
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* Déposer le ressort de fourche.

* Pomper plusieurs fois la fourche afin que le
maximum d'huile contenue dans celle-ci puisse
s'échapper.

Au remont age

* Réinstaller la vis de vidange, aprés avoir déposé
Sur sa partie filetée une couche de pate a joint
el sans oublier sa rondelle d'étanchéité, la serrer
a un couple de 0,75 m.daN.

* Verser, pour une simple vidange, 245 ml d'huile
(pour un plein d'huile aprés désassemblage de
la fourche verser 287 ml d'huile) répondant a la
norme SAE 10W20.

* Compresser au maximum |'élément de fourche
et mesurer la hauteur restant libre au dessus du
niveau d'huile. Cette hauteur doit étre comprise
enire 129 et 133 mm. Si ce n'est le cas compléter
le niveau afin d'obtenir cette hauteur.

¢ Profiter du fait que le ressort de fourche soit
déposé pour en mesurer sa longueur. Sa longueur
libre classique est de 516,7 mm environ. Ce
ressort doit étre remplacé lorsque la longueur libre
avoisine 506 mm.

Méthode de contrdle du niveau d'huile de lourche
(1), tube enfoncé sans ressort inteme.
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— DIRECTION - FREINAGE —

Les spires les plus élroites (1) des ressorts de
fourches s'installent en fond de fourche.

* Installer le ressort de fourche ses spires les
plus pelites étant lournées vers le bas, metire
le bouchon du tube aprés avoir contrdlé |'état
général de son joint torique et l'avoir remplacé
si-nécessaire. Installer dans sa gorge l'anneau
de maintien de bouchon de tube de fourche.

* Mettre les demi-bracelets de guidon, leurs vis
de fixation étant serrées a 3,3 m.daN.

SUSPENSION
ARRIERE

Seule la précontrainte du ressort d'amortisseur
arriére est réglable. De plus, le réglage de cette
précontrainte nécessite la dépose de l'amortis-
seur. Yous reporter donc au paragraphe (raitant
de celte opération dans le chapitre « Conseils
pratiques » pour effectuer ce réglage.

DIRECTION

JEU AUX ROULEMENTS
DE COLONNE DE DIRECTION

a) Contréle du jou a la direction

Le jeu & la colonne est correct lorsqu'on conslate
aucun jeu et lorsque la colonne pivote doucement
sous I'effet de son propre poids, roue avant décollée
du sol.

Un excés de jeu se manifeste par des claque-
ments dans la direction, lorsqu'on roule sur une
route pavée ou lorsquon freine. Ce jeu s'évalue
facilement de la fagon suivante :

— A l'aide d’un cric sous le moteur, ou a l'aide
d'une personne faisant contre-poids sur l'arriére
de la moto, soulever la roue avant du sol.

— Saisir la fourche au bas de ses fourreaux el
la remuer doucement d'avant en arriere. Si l'on
sent du jeu, la direction doit étre resserrée.

A linverse, une direction trop serrée provoque
l'usure accélérée des roulements et géne la preci-
sion de conduilte.

b) Réglage du jeu & la direction

Au préalable, meltre la moto sur sa beéquille
centrale, roue avant décollée du sol. Déposer le
réservoir de carburant pour faciliter I'accés a la
colonne de direction. Ensuite, procéder comme
suit
* Desserrer I'écrou de maintien supérieur de la
colonne (Photo 28, repare A).

* Dévisser les vis de bridage du Té supérieur
aux tubes de fourche (Photo 28, repéra C)

* Régler la direction & l'aide de la clé & ergot
Kawasaki (réf. : 57001-1100) ou & l'aide d'une clé
a ergot du commerce. Si la direction est trop
dure, dévisser légérement l'écrou a créneaux
(Photo 28, rapére B), si au contraire la direction
flotte resserrer légérement I'écrou & créneaux.

Nota : Tourner 'écrou a créneaux d'un huitieme
de tour a chaque fois.

» Resserrer |'écrou supérieur de la colonne au
couple prescrit de : 4,7 m.daN.

* Revisser les vis de brdage du Té supérieur
au couple de : 3,0 m.daN.

e Contrdler et régler & nouveau le jeu si néces-
saire, puis effectuer un essai de la molo.

PHOTO 28 (Pholo AMT)

FREINAGE

NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN

Frein avant

Tourner la direction de fagon que le réservor
de liquide de frein soit le plus horizontal possibie.
Le niveau de liquide, visible au travers du hublo,
doit se situer au dessus du repére de niveay
mini (Photo 29). Au besoin, compléter le niveay
avec un liquide de frein répondant a la norme DOT
3 ou 4 aprés avoir retirer le couvercle mainteny
par 2 vis et déposer la membrane. Ne jamais
dépasser le repére de niveau maxi (repére matg.
rialisé par un trait sur toute la longueur inteme
du réservoir). Prendre soin d'essuyer immédiate-
ment la meindre goulte qui tomberait sur la pein-
ture. Pour plus de sécurité, avant de compléter
le niveau dans le bocal, installer un chiffon autour
du résenvoir.

PURGE DU LIQUIDE DE FREIN

En cas de commande spongieuse, il faut purger
le circuit de freinage incriminé pour évacuer I'ar
qui a pu s'y introduire par défaut d'étanchéiré
(joints défectueux ou raccords desserrés).

Aprés avoir décelé la cause el y avoir remédié,
effectuer la purge du circuil de freinage.

A cet effet, une vis de purge est installée sur
chacun des étriers de frein. Procéder de la maniére
suivante :

s Retirer le capuchon de protection de la vis de
purge.

¢ |nstaller sur cette vis un tuyau (de préférence
transparent) dont la seconde extrémité vient plonger

PHOTO 29 (Photo AMT)
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dans un bocal rempli de liquide de frein (Photo
30).
+ Agir sur la poignée tout en maintenant la pres-
sion, desserrer légérement la vis de purge (clé
de 10 mm), Ne resserrer, sans exagératon, la
vis de purge que lorsque la poignée est & mi-
course. Enfin ce dernidére peut &tre reliché.
+« Répéler cette opération ke nombre de fois néces-
saire jusqua I'éhmination lolale de l'air dans le
circuit que vous devinerez lorsqull n'y aura plus
que du liquide de freinage dans le luyau allant
dans le bocal de purge.

Mota ;
— Durant la purge du circuil de freinage, le niveau
de Iquide dans le bocal baisse. Velller a ce que
ce niveau ne descend jamais en dessous du
repéra dé niveau mini (Lower) el au besoin, com-
pléter le niveau comme décrit au chapitre précé-
dant.
— Compléter le niveau dans le réservoir exclusi-
vamant avec du liquide do frein noul
— MNe pas oublier de remeltre le capuchon de
prolecton de la vis de purge au risque d'oblurer
son canal d'évacualion,
— Les vis de purge sont Irés fragiles, ne jamais
les semer exagérement. Un couple de serrage
compris entre 0,7 et 0,8 m.daN suffit largement.

RENOUYELLEMENT DU LIQUIDE DE FREIN

Tous les deux ans environ, renpuveler le liquide
de Irein qui a lendance a s'oxyder avec le lemps.
Pour vidanger celui-ci, procéder comme pour une
purge au niveau des eétners (voir ci-avant) toul

— FREINAGE —

en complétant régulidtrement le niveau dans le
reéservoir avec du liquide neul répondant 4 la
norma DOT 4

CONTROLE D'USURE
DES PLAQUETTES DE FREIN

La ranche des gamnitures des Ireins est munie
d'une rainure pénphéngque qui déhmite 'usure maxi
de ces derniéres (Phote 31)

Si cette rainure est atteinte il faut impérative-
ment remplacer le jeu de garnitures de Irein de
l'etner au nsque de venir L"r:dor'.'.n'.'lgu.' e disque

e froin
e lre

PHOTO 31 {(Photo AMT)

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN

» Retirer les deux vis lixant 'ensemble étrier au
lourreau de fourche (Pholo 32).

o Appuyer sur I'étrier pour enloncer simultané-
ment les deux pistons dans leur logement sur le
modéle GPZ 500 S A1 6u le piston sur les aulres
varsions al écarter les deux plaquelles

—_— S— I

T

____.—--"'T'“-.e

S —— S

Epaisseur de gamiture sur les patins de frein
avanl : 1. Epaisseur mini malérialisée par un
dpaulement de la garniture - 2. Epaisseur lolale

de la garniture.

PHOTO 32 (Photo RMT)

s L'élrier peut alors élre dégagé de la roue en
le mettant légérement de biais si-nécessaire.

¢ Repousser 4 lond le support d'élrier pour dégager
les plaguettes usagées (Pholo 33).

Nota : Profiter d'un remplacement des plaqueties
pour graisser les axes du supporl d'élrier avec
de la graisse spéciale résistant aux lempératures
¢levées. De la graisse classique londrail sous la
chaleur des freinages. Bien remboiter les soufflets
protecteurs

PHOTO 33 (Photo AMT)

KAWASAKI « GPZ 500 S »

+ Repousser 4 lond en méme lemps e ou les
daux pistons suivant le modéle pour pouvoir loger
les nouvelles gamitures. Si nécessaire, retirer un
peut de liquide du bocal de maitre-cylindre ou,
brancher un tuyau sur la vis de purge, ouvnr la
vis de purge, enfoncer les pistons el refermer la
vis de purge.

+ Sassurer que les obturaleurs ronds sont bien
logés sur leur piston respective (Pholo 34, repbros
A) et que le ressort d'appui en lond d'étrier soit
bien en place (Pholo 34, repara B)

L ———

Montage correct du ressort sous patin de frein.
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* Installer les plaquettes neuves, la plus pelite
Sé trouve cOté pistons el la plus grande s'enfile
Sur 1es_deux colonneties du support d'étrier (Photo
33). S'assurer que la petite plaquette est bien
en place.

* Reposer ['étrier en veillant que le disque soil
bien positionné entre les plaqueties. Serrer les
vis de fixation & 2,3 m.daN.

* Appuyer plusieurs fois sur le levier de frein
{par petites courses ne dépassant pas la moitié
de la course Iolale) afin de ramener les plaquettes
en contact du disque.

PEDALE DE FREIN ARRIERE

1°) Hauteur de pédale de frein (Photos 35)

Pour régler la position de la pédale de frein
arriére, agir sur la vis de butée de cette demiére
(Pholo 35,repére A). La hauteur de la pédale
esl comprise entre 0 ot 20 mm au dessous du
repose pied (Pholo 35, cola 1)

* Aprés avoir réglé cette hauteur, contrbler le
fonctionnement du contacteur de stop arriére el
la garde a la pédale.

PHOTO 35 (Photo RMT)

2’) Gardoe a la pdédale el réglage du
conlacteur de stop

La course de la pédale de frein doit étre de 20
a 30 mm (Photo 35, cole 2), elle se régle avec
I'écrou silué en bout de lige de Irein au niveau
du levier de commande du frein & tambour.

Régler le contacteur (en vissant ou dévissant
ses deux contre-écrous) (Photo 35repéres B)
pour que ce dernier allume le feu stop aprés une
course de 10 mm de la pédale de [rein.
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FREIN A TAMBOUR ARRIERE

1) Contrdle d'usure des gamitures.

Appuyer a fond sur la pédale de Irein arrére.
Si le doigt de repérage (Photo 36, repére B) sur
I'axe de commande de la came de frein dépasse
la marge d'utilisation moulée sur le flasque (Photo
36, repare C), les machoires de frein sont &
remplacer.

PHOTO 36 (Phote AMT)

2') Démontage et nettoyage du frein arriéro

Un nettoyage du [rein arrére esl nécessaire
tous les 5000 km environ.
» Aprés avoir déposé la roue arriere (voir para-
graphes ci-aprés), le llasque de frein se dépose
sans difficulté.
« Retirer chaque machoire en la soulevant et
en la faisan! pivoter vers l'intérieur.
« Détacher |a biellette et sorlir la came. Attention
de ne pas perdre la rondelle joinl.
» Conlrbler I'épaisseur minimale des garnitures.
Procéder au remplacement de ces derniéres si
I'épaisseur de garniture sur son supporl atteint
2,0 mm mini.
e Siles garnitures sont encore bonnes les déglacer
4 l'aide d'une toile émeri.
s Netioyer le tambour soigneusement a I'essence
en évitant toute infiliration au niveau des roule-
ments de roue. Essuyer soigneusement le tam-
bour el assurez-vous de son bon élal. En cas
de fines rayures, les supprimer a la loile émeri.
Si ces rayuvies sont prolondes, laire reclifier, par
un atelier spécialisé le tambour. Le diamétre du
tambour ne devra pas excéder 160,75 mm.
¢ Si les garnitures sont neuves, les détalonner,
c'est & dire chanfreiner leurs extrémités a l'ade
d'une lime. On évite ainsi une altaque trop brutale
des garnitures au freinage.
e Graisser |égérement avec une graisse au bisul-
fure de molybdéne (exemple Bel-Ray MCB) la
came, el son axe ains que le pvot

« Présenter les machoires neuves équipées de
leurs ressorts de rappel. Les positionner l'une
contre l'autre perpandiculairement au flasque et
les rabattre de part et d'autre du pivol et de la
came.

e Sur l'axe de la came, installer, la rondelle joint
puis le doigl repére et le levier de commande.

Aligner la fente de la biellette avec le iy
sur l'extrémité de I'axe da came (Photo 3
repare A). ;
+ Sarrer sans excés la vis bridant la biellete.

* Remonter la roue el régler la course de iy
pidale de lrein ainsi que la tension de chaire
secondaire.

ROUES ET PNEUMATIQUES

DEPOSE DE LA ROUE AVANT

e Déposer le sabol du carénage puis installer
un cric ou un support sous le moteur afin de
décoller la roue avant du sol.
» Détacher et dégager I'étrier ou l'un des deux
étriers de frein suivant volre moto (voir paragraphe
correspondant c-avant).
¢ Débrancher le cible du compleur de vitesse.
s En bas du fourreau de fourche droit, desserrer
la vis bridant I'axe de roue puis dévisser celte
axe de roue.
¢ Oter I'entretoise cdlé droit ainsi que |'entraine-
ment du compteur puis sortir la roue vers l'avant.
Si nécessaire, délacher le garde-boue.

A la repose de la roue, veiller aux points sui-
vants :
— Bien insérer le ou les disques entre les pla-
quettes du ou des [reins.
— Insérer le mécanisme d'entrainement du céble
de compteur dans ses encoches sur la roue (voir
dessin).
— Vous assurer que la butée du mécanisme
de compteur soil bien en contact avec sa bulée
sur le fourreau de fourche (voir dessin).
— Placer la bague a la droite du moyeu.
— Serrer la vis de bridage de l'axe de roue, sur
le fourreau droit, au couple spécifié de 1,4 m.daN.
— Resserrer 'axe de roue a 9,0 m.daN. puis
installer I'étrier de Irein déposer, ses fixations
seront serrées 4 2,3 m.daN.
— Avant de reprendre la route, actionner plu-
sieurs fois la poignée de [rein alin de ramener
les plaquettes au contact des disques.

DEPOSE DE LA ROUE ARRIERE

¢ Déposer le couvercle de la chaine de transmis-
sion secondaire.

s Desserrer et retirer la fixation arriére du bras
d'ancrage du frein & tambour.

e Dévisser I'écrou en bout de la tige de com-
mande du frein & tambour, I'extraire du levier.

» Retirer la goupille fendue de I'écrou d'axe de
roue arnere.

* Délendre au maximum les tendeurs de chaine
de transmission.

* Retirer I'écrou d'axe de roue puis repousser
au maximum la roue vers I'avant de la molo.

® Dégager vers l'extérieur |a chalne de transmis.
sion de la couronne de roue.

* Toul en maintenant la roue, dégager I'axe de
cette derniére. La roue est déposée.

Au remontage de la roua procéder commas
suit :

Le remontage s'effectue alinverse de la déposa
en respectant les points suivanis ;
— Ne pas oublier de régler la lension de la
chaine de transmission secondaire.
— L'écrou d'axe de roue se serre a4 11 m.daN
— Installer une goupille fendue neuve dans I'écrou
d'axe de roue.
— Ne pas oublier de resserrer la fixation arnére
du bras d'ancrage du frein amére, cette écrou
se serre 4 3,0 m.daN. Installer une goupille fendue
neuve au travers des encoches de |'écrou.
— Régler la hauteur de pédale ainsi que sa
course morte.
— Controler que le contacteur de frein arriére
fonctionne correctement.

PNEUMATIQUES
Entretiean courant :

e Conlrbler fréquemment la pression des pneu-
matiques (se reporter au lableau des = Caracténs-
tiques générales »). Ne pas oublier qu'a haute
vitesse, un pneu sous-gonllé surchaufle et subi
des contraintes anormales pouvant aller jusqu'a
I'éclatement du pneu. D'autre part, la tenue de
route peur élre dégradeée.

* |nspecter I'é1at des pneus el changer lout pneu
qui présente des lraces de coupures ou dusure.

Montage de pneus neufs

Nota : Pour mémoire, les opérations de dépose
el de repose d'un pneumatique vous sont décrites
dans le = Lexique des méthodes - pages en
couleur en fin d'étude. Mais il faut savoir que les
pneus du type « Tubeless = sont trés durs a
manipuler el, il est conseillé de confier cete opé-
ration & un spécaliste. D'aulre part, lors du mon-
tage d'un pneu, il faut protéger le rebord des
janles avec une protection en tole afin de ne pas
détériorer les jantes. Respecter |e sens de rofaton
du pneu indiqué par une fiéche sur le flanc de
ce dermier.
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LE MOTEUR
NE pART PAS Opérations et contréles a effectuer Enisser

LE DEMARREUR NE TOURNE PAS

KAWASAKI « GPZ 500 § »

COMMENT SE DEPANNER
SANS TOUT DEMONTER

LE DEMARREUR TOURNE

nécessaire,
a l'opé-
ration suivante.

1. Démonter une bougie et examiner
ses électrodes.

a) Electrodes séches et pas d'odeur
T T R e e e e
b) Electrodes humides

Faire op. n* 2
Faire op. n* 3

CAUSES
POSSIBLES

2. Contréler que rien n'empéche |'ali-

VERIFICATIONS ET REMEDES e e S

i. Batterie deé-
chargée

— Veérifier que le robinet d'essence
est correctement positionné.
— Vérifier le niveau dans le réser-

Allumer le phare. Si son intensité
est anormalement faible, la batterie

est & plat. Sair.
2. Fusible princi:| Véritier et changer le fusible. S'il — Ve'r_iimr le branchement des tuyaux
pal grillé grille & nouveau, chercher la cause du ro_bmet. ; :

du court-circuit. — Vérifier qu'en aspirant dans le

3. Coupe-contact
d'allumage mal
positionné ou dé-
fectueux

.| tils ne sont pas coupés.

tuyau de dépression du robinet, |'es-

f I oupe-contact st
Eirr'h Icsrur u;:: poiulignup RUN » c;qu sence coule par la sortie du robinet.
besoin, l'ouvrir et vérifier que ses — Voir si le trou de mise & air

libre du réservoir n'est pas bouché.

4. Contacteur de
point mort ou de
sécurité de dé-
marrage du le-
vier d'embrayage
défectueux

1. Successivement démonter, nettoyer
et régler chagque bougie, et leur cu-
lot étant mis & la masse, actionner
le démarreur :

a) Pas ddtincelles ...........0 .0
b) Etincelles franches et bleues ..

Vérifier son branchement et son bon
fonctionnement. Remplacer au besoin

Faire op. n* 4
Faire op. n* 5

5. Fil du circuit
de démarrage dé-
branché ou cou-

vy, Erispis g remm e

4, Contréler les fils du circuit d'al-
lumage et verifier qu'il n'y a pas de
fils coupés, débranchés ou humides.
Controler tous les éléments du cir-
cuit d'allumage comme décrit au

Vérifier tout le circuit ainsi que le
bouton de démarreur.

6. Relais de dé-

Appuyer sur le bouton de démar- chapitre =« Conseils Pratiques s,

électrigue délec-
tueUX .........:

marreur  défecs| reur : on doit entendre un claguement] - - S

tueux (contacts| dans le relais correspondant au coud f;“cc';::ra'l?:a il.i"r"’" n'obstrue l'en

ou noyau plon.|lissement du noyau plongeur. Sinon : s

geur oxydés) déposer le relais, le contrdler a 6. Vérifier si le starter n'est pas
I'ohmmétre et au besoin le rem- malencontreusement mis, alors gque
placer. le moteur est déja chaud.

7. Démarreur Démonter, désassembler et vérifier 7. En dernier ressort, vérifier que

de l'eau ou tout autre corps n'est
pas mélangé avec l'essence

I'état des balais et du collecteur,
ainsi que des bobinages.
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KAWASAKI « GPZ 500 S »
LE

MOTEUR
TOURNE

MAIS....

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES —L

—_—

CAUSES

SYMPTOMES POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1. Ne tourne que sur
un cylindre

Problemes de car-
buration

Bougie ou antipa-
rasite défectueux

[ Défaut de compres-
r sion sur un cylindre

Nota : Le systeme d'allumage (excepté les
bougies] ne peut étre en cause, alimentant
les cylindres 2 par 2.

Démonter la bougie du cylindre défaillant
et examiner ses électrodes,

Electrodes seches, 2 cas possibles :

— Pointeau coincé sur siége et empéchant
I'essence de descendre dans la cuve.
Frapper un coup sec sur la cuve avec un
wutil.

— Gicleur principal bouché : cas peu pro-
bable et qui nécessite la dépose des car-
burateurs.

Electrodes humides d'essence : neltoyer, au
besoin, régler I'écartement et rebrancher la
bougie sur son anti-parasite. Mettre le culot
de bougie a la masse, brancher le contact
et actionner le démarreur.

Pas d'étincelles ou étincelles faibles, re-
commencer avec une bougie neuve. S'il n'y
a toujours pas d'amélioration, séparer le fil
de bougie de son antiparasite et approcher
le ftil de bougie @ 5 mm dune bonne
masse et actionner le démarreur. En toute
logique, il doit se produire une étincelle,
ce qui prouve un défaut de |'antiparasite.

— Bougie desserree.

— Soupape bridée, faussée ou grillée.

— Segmentation défectueuse (voir a « com-
pression = dans le Lexique des Méthodes).

3. Tient mal le ra-
lenti

Ralenti mal réglé.

Bougies encrassées
ou mal réglées

Un des carburateurs
a son gicleur de ra-
lenti bouché.
Légere prise dair
aux carburateurs.

Capuchons man-
quant sur les pri-
ses de dépression

Starter mal re-
poussé

Manque du jeu aux
soupapes.

Régler le ralenti et la synchronisation,
Nettoyer, régler I'écartement des électrodes,
Au besoin, monter des bougies neuves.

]
Cas peu probable et qui nécessite la dé.|
pose de la cuve de carburateur

Passer un pinceau imbibé d'essence tout
autour des carburateurs, moteur tournant ay
ralenti. Le régime augmentera lorsquion|
passera le pinceau au niveau de la prise d'air
Vérifier [voir paragraphe « Synchronisation
des carburateurs »). |

Verifier.

. |
Dans ce cas le moteur tient mal le ralenti|
une mois ie moteur chaud [

4. Prend mal ses
tours et semble
manquer de puis.
sance

Avance a l'allumage
deréglée.
Filtre a air encrasse

Manque de com-

pression.

Distribution mal ca-
lée

Controler a la lampe stroboscopique. |
fs
vérifier son |
le remplacer |

Déposer |'élément filtrant et
état. S'il est trop encrasse,
par un neuf.

Vérifier la compression avec une compres-
siomeétre et déterminer |'origine de ce man-|
que de compression comme decrit dans
le « Lexique des Méthodes ».

Contréler .

2. Les cylindres 1 ou
2 ne donnent pas

Fils de bougie ou
d'alimentation d'une
des bougies H.T.
débranchés.

Une des 2 bobines
H.T. est hors d'u-
sage.

Un des capteurs du
plateau d’allumage
est défectueux.

Bloe électronique
défectueux

Vérifier et rebrancher.

Controler a l'aide d'un ohmmétre et rem-
placer si nécessaire.
Vérifier comme indiqué dans le chapitre

« Equipement électrique .

5. A des ratés d'al-
lumage a haut ré-
gime

Mauvais contact
dans les fils du
circuit dallumage

Controler et ressertir les fils. Vérifier le
bon branchement des bobines H.T.

6. Cliquette a la
reprise ou fait de
I'auto-allumage

Essence de qualité
inappropriée

Carburation trop
pauvre due & des
prises d'air.

Excés d'avance &
I"allumage.

Points chauds dans
la culasse.

— calamine, bou-
gies trop chaudes.

Utiliser uniquement du super.

Controler le bon serrage des colliers de
carburateurs. ainsi que les brides dadmis
sion et voir cas n° 4.

Contrdler I'avance ainsi que tous les éié
ments du circuit d'allumage.

Peut arriver aprés un important kilométrage.
Vérifier le degré thermique des bougies et
au besoin remplacer par des bougies de
qualité appropriee.
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LE

MOTEUR
TOURNE,

MAIS...

KAWASAKI « GPZ 500 S »
PROBLEMES

DE
TRANSMISSION

SYMPTOMES At VERIFICATIONS ET REMEDES
1. Embrayage patine |Disques usés ou |Normal aprés un certain kilométrage et si

ressorts affaissés

la machine est utilisée intensivement. Dé-
monter, controler et remplacer les disques
uses, ou les ressorts.

(SUITE)
CAUSES
SYMPTOMES POSSIBLES VERIFICATIONS ET REMEDES
7. Surchauffe Mauvais  réglages | Voir cas précédent.

dallumage et de
carburation.

Manque de liquide

Vérifier le niveau et au besoin compléter.

2. Embrayage entrai-
ne ou broute

Mauvais réglage

de la garde & I'em:
brayage

Mauvais  coulisse-
ment des disques

Disques wvoilés.

Vérifier et régler.

Déposer I'embrayage et vérifier le bon état
de la noix et de la cloche d'embrayage qui
ne doivent pas étre matées.

Déposer les disques et les contrdler.

3, Les vitesses pas:

Embrayage ne fonc-

Voir cas précedent.

tement),

9, Fume blanc, mo-
teur chaud

Présence d'eau dans
le moteur.

Voir si le niveau de liquide de refroidisse-
ment est normal.
Déposer la culasse pour contréler son joint

10. Fumée bleve a

Niveau d'huile trop

Vérifier et au besoin retirer I'excédent.

de refroidissement. | Voir s'il n'y a pas de fuite. sent dilficilement tionnant pas cor-
e rectement.
Radiateur encrassé | Vérifier et nettoyer. : : :
extérieurement. Mecanisme de sé. | Vérifier apres dépose du couvercle de ce
: : : i lecteur défectueux |meécanisme.
Circuit de refroi- | Utiliser un produit de détartrage. au be-
ment entartré, in changer le radiateur, ; i
dissement entartré. | soin changer le radiate 4, La pédale de seé- | Ressort de rappel | Voir cas précédent.
Thermostat défec- [ Le démonter et le contrdler. lecteur ne revient |cassé ou décroché. | Vérilier, au besoin déposer l'axe de sélec-
tueux. pas en position tuer et changer son ressort,
8. Cale dés qu'on [Défaut du contact. | Réunir les deux fils du contacteur pour 5. Présence de faux- [ Usure du mécanis- | Voir n® 3.
passe la 1" vites- | d’allumage couplé | rétablir le circuit d'allumage. points morts me de séle~tion.
se. (L'embrayage | 4 la béquille la-
fonctionnant correc- | térale 6. Les vitesses sau- | Usure du mécanis- | Voir n® 3

me de sélection.

Usure du tambour
at des fourchettes.
Crabots des pi-
gnons usés,

Les 2 derniers cas sont assez rares, mais
peuvent &tre envisagés aprés un trés long
kilométrage ou une utilisation trés dure ou
trés brutale.

Mauvais calage du
balancier d'équili-
brage.

I'échappement haut.
Consommat. d'huile | Nécessité de démonter pour vérifier les
excessive. guides de soupapes et la segmentation.
11. Vibre anorma- | Fixations moteur | Vérifier et au besoin resserrer.
lement desserrées.

Peut arriver aprés toute opération sur ce
balancier. Voir chapitre « Conseils Prati-
ques =).

7. A-coups de trans-

mission

Chaine secondaire
détendue.

Maillons de chaine
grippés.

Veéritier la fleche de la chaine.

Inspecter la chaine. La dégripper dans un
bain de produit dégrippant, puis la lubrifier,

Déposer roue et couronne arriere et vérifier
I'état des caoutchoucs.

Tassement des
caouichoucs de
moyeu de roue AR
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KAWASAKI « GPZ 500 S »

— CARBURATEURS —

CONSEILS

PRATIQUES

]

MOTEUR ET EQUIPEMENT

INTERVENTIONS POSSIBLES
MOTEUR DANS LE CADRE

CARBURATEURS

Les réglages courants de la carburation sont
décrits dans le chapitre « Entretien courant ».
Ce paragraphe ne lIraile que de la dépose, du
désassemblage el du niveau de cuve des carbura-
teurs.

DEPOSE REPOSE
DE LA RAMPE DE CARBURATEURS

a) Dépose

+ Déposer le réservoir de carburant (voir chapitre
« Entretien courant »).

* Relirer la plaque de fixation arriére du réservoir
afin de donner un minimum de jeu au boitier de
filire & air.

¢ Debrider les colliers au niveau des conduils
d'admission.

» Coté filre & air, extraire de leur gorge, les
deux ressorts venant plaquer les conduits du filtre
sur les carburateurs.

» Exiraire les carburateurs vers le haul,

* Si nécessaire, retirer les deux cables des gaz
ainsi que le cable de starler.

b) Reposa

Procéder a l'inverse des opérations de dépose
en respectant les points suivants :
— Pour [aciliter I'installation des carbus sur les
conduits d'admission, passer un peu de savon
sur les bords internes des conduits.
— Régler le jeu a la poignée des gaz et a la
commande de starter (voir au chapitre « Enlretien
courant »).

28 — Hevue MOTO Technique

— Contrdler le régime du ralenti (1200 +
50 tr/mn).

— Si la rampe de carburateurs a été désassem-
blée, elfectuer la synchronisalion des carbus.

HAUTEUR DES FLOTTEURS (Photo 37)

Le niveau d'essence dans la cuve délermine
I'alimentation de tous les circuits. Un niveau trop
bas dans |a cuve appauvrit la carburation et risque

PHOTO 37 (Photo RMT)
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: CARBURATEURS
1. Boisseau - 2. Aiguille - 3. Palte de maintien de l'aiguille 4. Ressort de rappel - 5. Couverdie
du boisseau - 6. Vis de fixalion - 7. Joint lorique - 8. Vis de vidange de la cuve - 9. Vis g2

lixaion de la cuve - 10 Joint d'étanchéilé - 11. Flotteur - 12. Axe de flolteur - 13. Agraphe
de maintien du pointeau - 14. Pointeau - 15. Gicleur pnncipal - 16. Puils d'aiguille - 17 Gicleur
d'aiguille - 18. Gicleur de ralenti - 19. Vis de richesse - 20. Ressorl - 21. Sidge du ressorl

- 22. Joint lorique - 23. Capuchon - 24. Oblurateur - 25. Ressort - 26. Pﬁong:r;}r de slater




de perturber le bon fonctionnement du mateur.
A linverse, un nmiveau lrop important aura ten-
dance anoyer le moleur el & augmenter la consom-
maton de carburant.

Ce niveau est fonction de la hauteur du flotteur,
hauteur que l'on peul mesurer et régler aprés
dépose des cuves de carburateurs.

« Maintenic la rampe de carburateurs de sorle
que les flotteurs appuient sur les pointeaux d'arrivée
d'essence mais sans enloncer la pelite tige qui
dépasse des pointeaux.

* Dans celte position, mesurer la distance entre
le dessous du flotteur et le plan de joint de la
cuve du carburaleur.

« La hauteur correct des flotleurs est de 17 mm.
* Si un reglage est nécessaire, relirer "axe du
flotteur, sortir ce dernier et plier légérement la
languette d'appui du bras de flotteur sur le poin-
teau.

COUVERCLES - BOISSEAUX - AIGUILLES
(Pheto 38)

Ces élements ne posent en principe pas de
problémes particuliers. Toutelois, aprés un impor-
tant kilomeétrage, l'usure des piéces peut conduire
a leur remplacement

Chacun des couvercles se dépose aprés avoir
reliréd ses 4 vis de flixation

a) Boisseau el membrane

e Vérher I'absence de rayures sur le boisseau,
au besoin, le polir avec un produit genre « Miror »
» Conudler le parfait état de la membrane.

PHOTO 38 (Photo RMT)

— ECHAPPEMENT - GRAISSAGE —

b} Aiguille :

L'aiguille n'est pas réglable en hauteur. Si elle
esl usee, la remplacer ainsi que son gicleur.

c) Gicleur et puils d'aiguille :

Un gicleur d'aiguille et une aiguille usés entrai-
nent un enrchissement excessit de la carburation
aux faibles et moyennes ouvertures des gaz.

Pour déposer le gicleur d'aiguille, dévisser el
retirer le puits d'aiguille (lube au bas duguel est
vissé le gicleur principal) (Photo 39, repére A),
puis chasser le gicleur d'aiguille qui sort coté cuve

Si le gicleur neuf ne rentre pas dans son loge-
ment, ne pas frapper directement dessus mais,
interposer le puils d'aiguille. Finir lnstallation en
vissant e puils.

GICLEURS D'ESSENCE ET POINTEAUX
a) Gicleurs d'essence :

Les gicleurs sont accessibles aprés dépose
de la cuve,
« Ne jamais neltoyer les gicleurs avec un fil métal-
lique au risque d'agrandir l'orifice. Neltoyer ces
derniers & l'air comprimé ou avec un [l nylon
rigide.

b) Pointeau

Un pointeau délérioré peul provoquer le débor-
dement de la cuve par son lrop-plein el a égale-
ment une lendance 4 engorger au ralenli el a
bas régime car le niveau d'essence ne peut éire
régularise

™~

PHOTO 39 (Photo RMT)

Pour déposer le pointeau, extraire l'axe du
flotteur puis éter le flotteur el le pointeau mamntenu
sur ce dernier par son pell ressort d'ancrage.

Vérifier le bon coulissement de la pelile tige
interne au pointeau. Sous l'effel du petit ressort
logé dans le pointeau, celte lige doil ressorlir
aprés qu'on l'ait enfoncée. Si ce n'est le cas,
remplacer le poinleau

DESASSEMBLAGE
DE LA RAMPE DE CARBURATEURS

Il est rés rare que celle opération soil 4 ellec-
wer. Bien noter le montage de chaque piece el
s'aider de la vue éclatée. Tout joint endommagé
devra élre remplacé

Au réassemblage des carburaleurs, poser ces
derniers sur une surface parlaitement plane avant
de semer les fixations de la rampe.

En jouant sur la vis de synchronisalion, donner
le méme entrebaillement a chagque papillon des
gaz. Une synchro délinitive devra éire effecluce
au dépressiomélre aprés installation de la rampe
sur la molo.

ECHAPPEMENT

DEPOSE

¢ Déposer le sabot de carénage.

¢ Retirer a l'aide d'une clé de 14 les fixations
du silencieux (fixations au niveau des repose-
pieds passager).

« Tout en maintenant les échappements, retirer
les écrous de fixation de ce dernier & la culasse
(2 écrous clé de 12 par cylindre) récupérer les
demi-brides. L'échappement est déposé.

Nota : Si un seul des deux échappements doit
dtre déposé, dévisser la bride située sous le
moteur entre les deux échappements (clé de 12)

REPOSE

Procéider & linverse des opérations de dépose
en respectant les points suivanis :
— Au niveau du logement des tubulures d'échap-
pement sur la culasse, remplacer les joinls de
collecteur par des joints neufs,
— Contrdler qu'il ny ait aucune fuitle au niveau
des raccords entre les deux tubulures ainsi gu'au
niveau du raccord des tubulures avec les silen-
cieux. Remplacer les joints d'élanchéité des rac-
cords si cela s'avéra nécessaire.
— Ne serrer pas exagérément les divers vis et
écrous, vous reporter au tableau des couples
de serrage standard que vous trouverez en fin
du chapiire « Caractéristiques générales et
réglages ».

KAWASAKI « GPZ 500 S »

GRAISSAGE

PRESSION D'HUILE
a) Contréle du maneconlact de pression d'huile :

Le manoconlact de pression d'huile est placé
sur le coté gauche du carter d'huile (Photo 40,
roptra A)

Conlrdler le manocontact lorsque le témoin lumi-
neux au lableau de bord reste allumé malgre une
pression d'huile normale ou si ce [émoin ne s'allume
pas lorsque que l'on metl le contact moteur arrélé
1) Conirdler que le circuit du lémoin n'est pas
coupé :

— Débrancher le il du manocontact et entre le
fil et la masse, brancher un volimétre.

— Mettre le contact de la moto, le volimétre doit
indiquer la tension de la batlerie (12 a 14 volts).

2') Contrdler le manocontact avec un chmmetre
branché entre la masse el la fiche du manocon-
tact .

— Moteur arrdté, la résistance doit étre nulle.
— Moteur tournant a plus de 900 W/mn, la résis-
tance doit étre infinie.

Si I'on installe un manocontaclt neul, melire
un produit frein filet (Loctite Frenetanch par exemple)
sur le filetage de ce dernier. Serrer le manocontact
au couple prescrit de 1,5 m.daN.

b) Conlréle du clapet de décharge

Faire ce contrble moteur froid car I'huile étant
plus épaisse, la pression esl également plus impor-
lante.

PHOTO 40 (Pholo RMT)

Revue MOTO Technique — 29



KAWASAKI « GPZ 500 S »

* Hetirer le bouchon six pans situé sous le cou-
vercle d'embrayage. Ce bouchon obstrue la rampe
princpale de graissage. A la place de celui-a,
brancher un manometre de pression dhuile.

+ Démarrer le moteur et noter la pression a diffé-
renis régimes. Cette derniére ne doit pas éire
supérieure a 6,0 kg/em2. Si c'est le cas, le clapet
de décharge est coincé en position fermée.

Si la pression est inférieure a 4,4 kg/em2, soit
le capet de décharge resle partiellement ouvert,
soit le circuit de graissage est défectueux (pompe
a huile usée, fuites aux joints, usure moteur).

c) Controla de la pression d’huile

Pour ce contrdle, 'huile doit étre 4 sa tlempéra-
ture de fonctionnement (90° C) :

CARTER D'HUILE
1. Carter d’huile - 2. Joint d'étanchéité
. 3. Manocontact de pression d'huile - 4.
Clapel de surpression - 5. Vis de vidange
. 6. Rondelle d'élanchéité - 7. Patte de
maintien de cable - 8. Couvercle de reni-
flard - 9. Joint torique - 10. Vis de fixation
du carter - 11. Joint lorique - 12. Vis de
fixation du couvercle de reniflard.
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* |nstaller un manométre de pression d'huile dans
l'orifice du bouchon de passage d'huile sous le
couverde d'embrayage.

¢ A 4000 wmn,lapression dhuile doil élre com-
prise enlre 2,8 et 3,4 kg/cm2. Si la pression est
nettement inférieure, contrdler la pompe a huile
ou le clapet de décharge.

CARTER D'HUILE (Photo 40)

Dépose

MNota: Cente opération sera plus aisée si la
molo est sur sa béquille latérale. Si vous couchez
la moto, aprés vidange des circuils de graissage
et de relroidissement, ne pas oublier de déposer
la batterie. La dépose du carter donne accés a
la crépine de pompe a hule et au clapet de
surpression. Du fait de 'entrainement de la pompe
A huile par le pignon et de ses fixations situes
en retrait de la couronne de lransmission primaire,
la pompe ne peut élre déposée qu'aprés ouverlure
du carter moteur.

+ Déposer le sabot du carénage.

* Vidanger I'huile moteur.

» Deévisser, en bout du manocontact de pression
d'huile, la petite vis alfin de déconnecter son fil
d‘alimentation.

¢ A l'aide dune clé a pipe ou a douille de 8,
retirer les 10 vis de fixation du carter d'huile puis
déposer ce dernier.

* Récupérerles joints toriques au niveau du clapet
de surpression (Photo 41,repére A), du clapet
de dérivation (Photo 41, repére B) et du conduit
allant a 'avant du moteur (Photo 41, repare C).

Reposa

Nota : Profiter de la dépose du carter d'huile
pour neltoyer la crépine d'aspiration de la pompe
a huile (Photo 41, repare D). Celle derniére esl
fixée & la pompe par deux vis (clé de 8) I'étanchéité
entre ces deux organes étant assurée par un joint
torigue (Pholo 42).

» Retirer le joint d’étanchéité du carter et nefloyer
les plans de joint du carter d'huile et du carter
moteur.

« Controler I'état général des différents joints
toriques. Les remplacer si nécessaire.

o Huiler légérement le joint d'étanchéité du carter
puis positionné le sur ce demier.

« Graisser légérement les joint toriques afin qu'ils
tiennent d' eux-méme dans leur logement sur le
carter moteur,

o Présenter le carter d'huile équipé de son joint
d'étanchéité.

« Installer puis serrer au couple prescrit de 1,2
m.daN les dix vis de fixation du carter. La vis la
plus prés du manocontact de pression d'huile
regoit une patte de maintien de cable électrique.
« Compléter les circuits de graissage el de relroi-
dissement (voir au chapitre « Entretien cou-
rant » les paragraphes traitant de ces opéra-
tions).

PHOTO 41 (Photo RMT)

REFROIDISSEMENT

PHOTO 42 (Photo RMI)

CONTROLE D'ETANCHEITE DU CIRCUIT

Lorsque le niveau de liquide de refroidissement
baisse anormalement vite alors qu'aucune fuite
n'est visible, il est conseillé de tester I'étanchéité
du circuit.

Un contrble sous pression nécessite |'utilisation
d'une pompe spéciale dont ne disposent que les
professionnels. Procéder comme suit :

» Déposer le bouchon du circuit de refroidisse-
ment et installer la pompe de contréle de pression
sur le goulol de l'orifice de remplissage apres
avoir mouillé le joint d'étanchéité de la pompe
et le bord supérieur du goulot.

e Faire lentement monter la pression dans le
circuit sans jamais dépasser la pression pour
laquelle le circuit a été congu.

Pression maxi admissible : 1,25 kg/em2.

« Observer le manométre de la pompe pendant
au moins six secondes. Si la pression reste
constante, le circuit est en bon état. Si la pression
chute, vérifier l'absence de fuile au niveau de la
pompe, du radiateur, des durils et des vis de
vidange.

A délaut de cette pompe, en cas de consomma-
tion anormale de liquide de refroidissement, po-
céder comme Suil :

— Contrdler le serrage de lous les colliers &l
I'étanchéité des durits et vis de vidange.

— S'assurer de I'état du joint de bouchon o2
radiateur.

— Vérifier 1'état de la durit allant du bouch
au vase d'expansion.

— Inspecter les ailettes du radiateur.

— Vérilier que le liquide ne coule pas par Ion%e
de sécurité placé sous la pompe a eau Dans
ce cas, cela indique un défaut d'étanchéie o2
la pompe.

POMPE A EAU
a) Contréle d'étanchéité

L'étanchéité interne de la pompe & eau &
assurée par un joint mécanique. En cas dusu®
de ce joint mécanique, du liquide fuira sous .
pompe par un petit orifice prévu a cel usage
En cas de fuite & ce niveau, vous devez remplac
le joint mécanique de la pompe.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
1. Radiateur - 2. Motoventilateur - 3. Couvercle de pompe 4 eau 4.Thermostal - 5. Thermosonde
- 6. Vase d'expansion - 7. Ensemble bouchon de remplissage - 8. Bouchon de remplissage
. 9 Thermocontact du moloventilateur - 10. Grille d protection du radiateur - 11. Durl du
bouchon au radiateur - 12. Colliers - 13 et 14, Durils du thermostal a la culasse - 15. Duril
du radialeur 4 la pompe - 16. Fil de masse - 17. Canalisation rigide de la pompe au bloc-cylindres
- 18. Joint lorique - 19. Corp du thermostal - 20. Bouchon du vase d'expansion - 21. Joint
d'élanchéité - 22. Durit du vase au bouchon de remplissage - 23. Durit de Irop plein du vase.

POMPE A EAU
1. Couvercle - 2. Joint d'dlanchéié
- 3. Carter de pompe - 4. Joint de
carter de pompe - 5. Axe d'eniraine
menl de la pompe - 6. Joinl mécanique

Douilles de centrage - 10 el 11 Vis
de vidange avec sa rondelle d'étan
chéitéd - 12. Hondelle d'étanchéié -13
et 14. Vis de hixation 3

- 7. lurbine - 8. Joint & lovre - 9. “E\L_

b) Déposelreposa du couvorclo do pompa &
eau (Pholo 43)

+ Vidanger le circuit de refroidissement (voir cha-
pitre « Entretien courant »)
s Dévisser le collier maintenant la durit allant
du radiateur 4 la pompe & eau. Dégager la durit
de la pompe
* Débloquer puis dévisser les 4 vis de [ixation
du couvercle de pompe & eau. Retirer le couvercle
ainsi que son joint d'étanchéilé el ses deux doulles
de centrage (Pholo 43, rapbdres A). Déposer en
méme temps la canalisation allant du couvercle
au bloc-cylindres. Cette demiere esl mainlenue
au bloc par un joint torique.

A la repose :
» Neltoyer les plans de joinl du support el du
couvercle de pompe.
+ |nstaller les deux douilles de centrage.
« Huiler légérement le joint d'élanchéilé de la
pompe qui devra &tre impérativement neuf, vous
évilerez ainsi tout nsque de fuites.
« Emboiter la canalisation nigide sur la pompe a
eau, contrbler auparavant I'étal des deux joinis
loriques de celte derniere.
¢ Présenter le couverde de pompe puis 'embolter

sur ses pions de cenlrage en vous assurant que

PHOTO 43 (Photo RMT)
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sa canalisation rigide s'engage bien dans son
logement sur le bloc-cylindres.

* Installer les vis de fixation en sachant que la
Vis supérieure arriére est équipée d'une rondelle
joint. Vous reporter au tableau des couples de
serrage standard en fin du chapitre « Caractéris-
tiques et réglages ».

* Installer la durit venant du radiateur. Si cette
dernréf_e est neuve, mettre un peu de savon sur
la partie & installer sur la pompe. Mettre puis
sefrer son collier de serrage.

c) Désassemblage de la pompe et
remplacement du joint mécanique

» Vidanger le circuit de refroidissement puis retirer
le couvercle de pompe a eau comme décrit préce-
demment.

¢ Passer une vitesse afin de pouvoir dévisser
la trbine de la pompe (clé de 12). Attention le
pas de vis de |la wrbine est un pas inverseé (Phole
44),

PHOTO 44 (Photo AMT)

« Hetirer le corps de la pompe équipé du joint
mécanique.

Nola : Le joint mécanique ainsi que le joint a
levre du corps de la pompe devronlt étre impérati-
vemenl remplaces si vous les deéposez.

+ A l'aide d'un tournevis, retirer le joint a lévre
du corps de pompe.
e A l'aide dune douille de diamétre adéquat,
chasser le joint mécanique du corps de pompe
(voir dessin ci-joint).

Au ramontage

* [nstaller le joint mécanique neuf en utilisant
sous une presse mécanique l'outil Kawasaki (rél. :
§7001-1139) ou en chauffant légérement le corps

32 — Revue MOTO Technique

— REFROIDISSEMENT —

J

Ll o
ZNZe

Méthode d'extraction du joint mécanique de
pompe.

de la pompe et A l'aide d'une douille prenant
bien appui sur la partie métallique du joint (voir
dessin c-joint).

» Mettre en place le joint & lévre neuf, graisser
au bisulfure de molybdéne salévre interne (exemple
Bel-Ray MC8).

« Nettoyer les plans de joints du corps de pompe,
le plan de joint sur le bloc-moteur et sur le cou-
vercle de pompe.

Mise en place d'un joinl mécanique de pompe :
1. Carler - 2. Joint & lévre - 3. Joint mécanique
portant correctement sur le carter - 4. Joinl méca-
nique - 5. Douille prenant appui sur la partie
métallique du joint mécanique.

« Contdler le joint torique de la turbine, le rem-
placer si nécessaire.

e Huiler le joint d'étanchéité du corps de la pompe
puis positionner ce dernier.

« Installer la turbine de pompe a eau, la serrer
au couple de 1,0 m.daN. :

o Metrre les deux douilles de centrage, le joint
d'étanchéité du couvercle puis installer ce demier.
e Compléter le niveau du circuit de relroidisse-
ment.

« Controler I'étanchéité au niveau de la pompe
ainsi qu'au niveau des colliers de durit.

RADIATEUR ET MOTOVENTILATEUR

a) Dépose

Nota : Le motoventilateur étant directement relié
A la batterie, il est préférable pour des raisons
de sécurité de débrancher cetle derniére avant
d'effectuer cette opération.

« Vidanger le circuit de refroidissement.

e Débrancher la conneclion électrique du moto-
ventilateur.

e Déconnecter la prise du thermocontact de moto-
ventilateur sur le radiateur.

e Débrancher les durits d'arrivée et de départ
du radiateur.

¢ Retirer les 4 fixations du radiateur au cadre
(clé de 10).

« Déposer le radiateur équipé de son motoventila-
teur.

e Le motoventilateur est fixé par trois vis au
radiateur. Repérer I'emplacement du fil de masse
du thermocontact du motoventilateur.

b) Repose du motoventilateur
ol du radiateur

o Installer le fil de masse sur une des vis de
fixation du motoventilateur au radiateur.

» Me pas oublier de rebrancher les connections
électrique.

* Serrer correctement les colliers sur les durils.
+ Compléter le niveau de liquide de refroidisse-
ment.

c¢)Nettoyage du radiateur :

De temps a autre, nelloyer les ailettes du radia-
teur. Egalement, détordre les ailettes. Si plus de
20 % de la surface du radiateur a ses ailettes
déformées ou obstruées irrémédiablement, rem-
placer le radiateur.

d) Contréle du bouchon de remplissage

— Remplacer le bouchon de remplissage si ses
joints sont endommageés.

— A l'aide d'un testeur de pression, contrdler le
clapet de surpression incorporé au bouchon. Une
pression inférieure & 0,9 kg/cm’ doit se maintenir
pendant au moins six secondes. Le clapet doit
s'ouvrir lorsque la Pression est comprise entre
0,95 ol 1,25 kg/cm'.

THERMOSTAT

Un thermostat qui ne s'ouvre pas suffisamment
peut entrainer une surchaulfe du moteur. A l'nverse,
un thermostatl qui reste continuellement ouvert
empéche le moleur de monier rapidement en
température.

a) Dépose du thermostat

« Vidanger au moins 200 ml de liquide de refroi-
dissement du circuit.

« Déposer le carénage de éte de fourche.

« Retirer le goulot de remplissage du carter de
thermostat (3 vis clé de 8).

e Déposer le thermostat.

b) Reposa du tharmostat

Reposer le thermostat en respectant les points
suivants :
— Reposer le thermoslat son orifice d'air tourné
vers le haut (pelit per¢age silue sous |a coupole
du thermostat).
— Avant de reposer le goulot de remplissage
sur le carter du thermostat, controler I'état général
de son joint torique. Remplacer ce joint si néces-
saire.
— Refaire I'appoint de liquide de refroidis-
sement.

¢) Controle du thermastat

» Suspendre le thermostat dans un récipient conle-
nant de I'eau. Ce demier ne doit pas toucher les
parois du récipient. Chauffer I'eau en contrdlant
a l'aide d'un thermométre la température.
— Début douverture : entre 80,5 et 83,5 C.
-Ouverture d'au moins 8 mm a 95° C. (lempéra-
ture maintenue pendant au moins 5 minutes).
Si le thermoslat est défectueux, le remplacer.
(enduire sa face d'appui sur son carter avec de
la pate A joints liquide).

o |

Contrdle du thermostat (2) dans un bain porté 4
lempérature mesurée par un thermométre (1).
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Nota: Dans les lignes suivantes ne sont pas
traitdes les opdrations de contrdle de I'alternateur
Vous reporter au paragraphe « Circuit de char
ge = du chapitre - Equipements électriques »
pour cas contrbles.

DEPOSE REPOSE
DU COUVERCLE D'ALTERNATEUR

a) Dédpose du couvercle

* Le stator ainsi que les capteurs d'allumage
étant fixds sur le couvercle d'allernateur, il vous
faut dans un premier temps débrancher leur connec
tion électrique silude sous le cache latéral
gauche

ALTERNATEUR

2. Stator - 3. Redrosseur/

régulateur - 4, Vis de lixation du rolor -5.

Vis de fixation du slator - & et 7. Palte

de maintien des cibles du slator - 8.
Fixation du redressaur/rédgulaleur.

1. Rolor -

PHOTO 45 (Photo RMT)

* Vidanger le circuil de graissage

* A l'aide dune clé a pipe ou a douille de 8,
retirer les 9 vis de fixation du couvercle (Photo 45).
* \ous aider d'un maillet plastique afin de décoller
le couvercle du fait de son joint d'étanchéiteé et
de ses deux douilles de centrage. De plus, I'aiman-
tation permanente du rotor d'allernateur occa
sionne une certaine géne lors de la dépose du
couvercle.

b) Reposo du couvarcle

Procéder & linverse des opérations de dépose
en respectant les poinis suvants .

— Changer le joint d'étanchéilé du couvercle.
Dans un premier temps, nettoyer les plans de
joint du couvercle et du bloc-moteur, Huiler légére-
ment le joint avant de linstaller.

Ne pas oublier de positionner les deux douilles
de centrage.
— Rebrancher les connecteurs de lalternateur
el des capteurs d'allumage.
— Faire le plein d'huile du drcuil de graissage
(voir au chapitre « Enlretien courant » le para-
graphe lraitant de cetle opération).

ROTOR D'ALTERNATEUR

a) Dédposa du rotor

« Pour laciliter la repose du rotor d'alternaleur,
déposer dans un premier temps le démarreur
(voir paragraphe ci-aprés).

» Déposer le couvercle d'alternateur (voir para-
graphe précédent). Installer sur le rotor I'outl de
blocage Kawasaki (rél. : 57001-308) ou tout autre
outil similaire du commerce (si celte opération

est & effectuer au cours d'un désassemblage du
moleur, vous pouvez remplacer cette oubl de
blocage par I'immobilisation d'une bielle grace. a
laxe de piston installé sur une cale en bois)
(Photo 46)

+ Débloquer puis dévisser, & l'aide d'une dé de
14 I'écrou de maintien du rotor. Attention le
filelage de cette écrou es! inversd par rapport
4 un décrou classique. Il vous faut le touner de
la gauche vers la droite pour dévisser.

¢ [nstaller 'outil extracteur Kawasaki (rel. : 57001-
254 ou 57001- 1099) ou toul autre extracteur
du commerce de diamétre M 18 x 1,50 mm afin
de débloquer le rotor (Photo 47). Récupérer le
rotor ainsi que la clavette demi-lune sur la queue
du vilebrequin

« Récupérer la rondelle plate qui doit étre collée
au fond de la roue libre de démarrage, conlre le
rotor du fait de l'aimantation de ce demier.

b) Reposae de I"'alternalour

« [nstaller la rondelle plate sur le vilebrequin conltre
le pignon de roue librea de démarrage.

+ Metre en place la clavelte demi-lune dans son
encoche sur le vilebrequin.

* Monter le rotor en faisant coincider la nervure
de son alésage (Pholo 48, repéro A) avec la
clavetie (Pholo 48, repére B). Tourner légérement
le pignon de roue libre afin que son épaulement
s'encastre parfaitement sur la roue libre lixée au
rotor.

¢ (nstaller I'outil de blocage du rotor puis mettre
en place I'écrou de maintien du rotor. Serrer ce
dernier &4 un couple de 7,0 m.daN.

» Assurez-vous que la roue libre du démarreur
fonctionne (voir ci-aprés).

+ Monter le démarreur(voir c-aprés) puis installer
le couvercle dalternateur comme décnt ci-avant

PHOTO 46 (Photo RMT)
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PHOTO 48 (Photo RMT)
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DEMARREUR

— DEMARREUR - EMBRAYAGE —

DEPOSE/REPOSE DU DEMARREUR

Nola : Ce paragraphe ne traite que de la dépose
du démarreur. Pour les contrdles électriques et
le remplacement des balais, vous reporlez au
chapilre « Equipements éleclriques ». Procéder
comme sull :

e Débrancher la batterie.

* Déposer I'écrou du fil d'alimentation du démar-
reur fil venant du relais de démarreur (Photo 49,
rapara B).

» Dévisser I'écrou du fil de masse fil relié A la
masse de la balterie (Photo 49, repére C).

* Vidanger le circuit de graissage afin de déposer
le couvercle d'allemaleur pour atteindre le pignon
installé sur la queue du démarreur.

s Retirer les deux fixations du démarreur. Extraire
ensuite le deémarreur. La présence d'un joint lorique
sur le corps de ce dernier oppose une cerlaine
résistance a 'extraction du démarreur.

Au remontage

— Contrdler I'état général du joint torique sur le
corps du démarreur, le remplacer si nécessaire.
Mettre un peu de savon sur ce joint pour laciliter
le montage du démarreur.

— Installer le pignon d'entrainement de la roue
libre sur les cannelures de I'arbre de démarreur.
— Vous reporter au lableau des couples de ser-
rage slandards au chapitre « Caractéristiques gé-

PHOTO 49 (Photo AMT)

nérales et réglages » pour serrer les fixations du
démarreur (Phole 49, repbres A).

— Remonter le couvercle de l'alternateur puis
compléter le niveau d'huile du circuil de graissage
(vous reporter aux paragraphes traitant de ces
opérations).

PIGNONS ET ROUE LIBRE

DU DEMARREUR

PHOTO 50 (Photo RMT)

EMBRAYAGE

PHOTO 51 (Photo AMT)

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

DEPOSE-REPOSE

* Yidanger le circuil de refroidissement puis
déposer le couvercle d'alternateur.

* Déposer le rotor dalternateur comme décrit
ci-avant, la roue libre est fixée sur le rotor.

* Aelirer le guide de la chaine d'enlrainement
du pignon de roue libre (2 vis clé de 10) (Pholo
50) puis dégager le pignon installé sur le démar-
reur puis le pignon de roue libre.

Au remontage

Mettre en place les deux pignons sur lesquels
on a installé la chaine de transmission du démar-
reur.

» Installer la rondelle plate qui du fait de I'aiman-
taton du rotor d'alternateur peul rester coller en
fond de roue libre (Photo 51).

* Installer le rotor d'alternateur comme décrit d-
avant.
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a) Controle de la roue libre
ot da sa chaine de transmission

— Roue libre déposée, inslaller son pignon sur
celte derniére puis tourner le pignon dans les
deux sens. Si ce dernier tourne dans les deux
sens, les galets de coincement n'assurent plus
leur fonction, il vous faudra donc les déposer
pour contrbler les pidces usagées et les rempla-
cées (vous aider de la vue éclatée pour I'implanta-
tion des galets au paragraphe « Eleclricité »). Lors
du remontage de la roue libre sur le rotor, mettre
un produit frein filet du type Loctite Frenetanch
sur le filet de ses vis puis serrer ces derniéres
au couple suivan! : 3,5 m.daN.

— Mesurer le degré d'usure de la chaine de
transmission du démarreur de la maniére suivante.
Tendre la chaine et mesurer la cole entre 20
axes de maillons. Cette cote sur une chaine neuve
est comprise entre : 155,501 1559 mm. La chaine
devra éire remplacée lorsque sa cole d'allonge-
ment atteint 159 mm.

CONTROLES :

Pour les principes de contrdle, se reporter aux pages couleurs du « Lexique des méthodes =

en fin d'ouvrage.

Valours de conlréla

Pidca neuve Limite d'usure
(en mm) (en mm)
Epaissaur daes disques gamis . .. ... ........ 29431 2,75
Voile: dog disques’. i s St s - de 0,2 03
Longuewr libre des ressorts . . . ... ......... 342 3,1

Oulils spéciaux :

— Pour un simple remplacement des disques d'embrayage aucun besoin d'oulil spécal.
— Si I'on désire déposer la noix d'embrayage : Pinces de maintien de la noix Kawasaki (rel

57 001 - 305) ou équivalent dans outillage du commerce el clé A pipe de 29.

A défaut de ces pinces, utiliser deux disques lisses usagés auxquels on soude un manche coudé.

Couples da sarrage : (en m.daN.) - Ecrou de noix d'embrayage : 13,5.
— Vis des ressorls de rappel du plateau de pression : 0,95,




— EMBRAYAGE — KAWASAKI « GPZ 500 S »

REMPLACEMENT
DES DISQUES D'EMBRAYAGE

a) Dépose du couvarcla d'ambrayage

+ Détendra lo clble d'embrayage puis le retirer
de son levier ainsi que du couvercle d'embrayage
+ Vidanger I'huile moteur.

* [Zg'.;pose: le couverde d'embrayage (11 vis clé
de 8).

b) Dépose das disques d’embrayage

. De_sserrer progressivement et alternativement
les dnq vis comprimant les ressorls de rappel
du plateau de pression (Pholo 52). Récupérer
les vis, leur ressort puis le plateau de pression
+ Ratirer 'empilage de disques (7 disques garnis
el B disques lisses métalliques).

c) Pose des disques

+ Tremper les disques dans de I'huile moteur
neuve surlout s'ils sont neufs

¢ En commencant par un disque garni, installer
fous les disques en alternant un disque garni,
un disque lisse. Observer le point suivant : PHOTO 52 (Photo RMT)

COUVERCLES MOTEUR
2. Couvercle et joint d'embrayage - 3
el 4. Bouchon de remplissage - 5 el
8. Joinl el rouylements & aiguilles du
levier de commande de débrayage -7.
Hublot de contrdle de niveau -8. Vis
de fixation du couvercle d'embrayage
- 8. Couverde d'alternateur - 10. Joinl
du couvercle - 11. Bouchon central
12. Obluraleur du pergage de calage
- 13 el 14. Joinls loriques - 15. Cou-
verde du pignon de sortie da boite
-16. Joint - 17. Silent-bloc - 18. Douille
- 18, Plaque de protection - 20. Vis
de fixation - 21. Clouvercle du médca-
nisme de sdleclion - 22. Joint d'élan-
chdité - 23. Conlacteur de poinl-mort &
- 24, Joint - 25. Joint & ldvre -26. Vis Lt

de fixation.
EMBRAYAGE
1. Ensemble couronne el cloche d'embrayage -2. Plateau de pression - 3. Noix d'embrayage
- 4. Disques garnis - 5. Disques lisses - 6. Ressort d'appui - 7. Vis de fixation des ressorts -
8. Rondolle plate - 9. Rondelle plate - 10. Pignon d'entralnement de la pompe & huie -
11. Embrayage complet - 12, Bague - 13. Levier de débrayage - 14. Goupille - 15. Chalne
25 26 de transmission primaire -16. Rondelle conique - 17. Ecrou de noix - 18 Pion de poussée
-19. Roulement 4 billes.
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— Les disques garnis ont un sens de montage,
leurs rainures doivent &tre orientées comme moniré
sur la pholto 53

« Remettre le plateau de pression équipé du
poussoir de débrayage (Photo 54, repéroA)en
I'encastrant dans les cannelures de la noix.

e Installer les ressorts de rappel puis positionner
les vis de maintien que |'on serrera progressive-
ment jusqu'au couple de 1,0 m.daN

PHOTO 54 (Photo RMT)
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— PIGNON DE SORTIE DE BOITE —

d) Reposa du couvercle d'embrayage

« Nettoyer les débris du vieux joint sur le cou-
vercle ainsi que sur le plan de joint du bloc-moteur.
« Au niveau de la jonction des deux demi-carlers
molteur mettre sur deux a trois centimétres un film
de pate 4 joints liquide.

« Metire les deux douilles de centrage puis ins-
1aller le nouveau joint d'étanchéité que I'on aura
au préalable légérement huilé.

« Enfiler quelques vis sur le couvercle afin de
guider correctement le nouveau joint d'étanchéité.
s Installer le couvercle puis serrer progressive-
ment toutes ses vis de fixations (Voir couple de
serrage standard dans le chapitre « Caracténs-
tiques générales el réglages »).

¢ Installer le cdble d'embrayage

e« Vérifier que I'embrayage fonctionne correcte-
ment ainsi que sa garde (voir au chapitre « Entre-
tien courant » le paragraphe lraitant de celte

opération)
NOIX D'EMBRAYAGE

a) Dépose

Nota: La GPZ 500 S étant équipée d'une
transmission primaire par chaine et pignons, la
dépose de la couronne d'embrayage ne peul se
faire que bloc-moteur ouverl. Seule la noix
d'embrayage peut ére déposée aprés dépose
du couvercle d'embrayage.

Procéder comme suil :
s Vidanger I'huile moteur puis déposer le cou-
verde d'embrayage comme décrit précédemment.
s Déposer le plateau de pression puis déposer
les disques d'embrayage. Si l'on dispose d'un
outil pneumatique, aucun probléme pour desserrer
I'écrou central d'embrayage bloqué a 13,5 m.daN.
Si vous ne possédez pas ce lype d'outillage, |l
vous faut utiliser soit I'outil de blocage de noix
Kawasaki (voir rélérence dans tableau des princi-
paux renseignements en t&te de paragraphe) ou
un outil similaire du commerce el une clé a pipe
ou & douille de 29
* Retirer I'écrou de noix, sa rondelle conique
puis la noix elle méme.
+ Retirer la rondelle d'appui de la noix (rondelle
de diamétre 47 mm)

b) Remaunlage

¢ [nstaller la rondelle d'appui (diamétre 47 mm)
(Phole 55, ropara A)

e [nstaller la noix d'embrayage (Photo 55, rapére
B)

¢ [nstaller I'outil de blocage de noix.

e Metire en place la rondelle conique sa face
l¢gérement concave lournée vers la noix puis
présenter I'écrou de fixation

* A aide d'une douille de 29 monlée Sur une
clé dyr‘.;mmrruf'[ﬂm]-,-, serrer ['écrou au couple pres-
cnt de 13,5 m.daN (Photo 56)

* [nstaller les disques, le plateau de pression le
couvercle d'embrayage comme décril dans les
paragraphes précédents, ne pas cublier de relaire
le niveau dhuile

PHOTO 55 (Photo RMT)

PHOTO 56 (Photo RMT)

PIGNON DE SORTIE DE BOITE

DE VITESSES

DEPOSE-REPOSE

a) Déposa

« Retirer le couvercle du pignon de sorlie de
boite, couvercle maintenu par 4 wis.

* Tout en appuyant sur le Irein arriére, dévisser
les deux vis de fixation (Photo 57, ropbros A)
de la plaquette de calage latérale du pignon de
sortie de boite (Photo 57, repbra B).

* Débloquer l'axe de roue arriére, détendre les
tendeurs de chaine de lransmission secondaire
au maximum puis repousser la roue le plus pos-
sible vers l'avant.

« Tourner légérement la plaque de calage latéral
afin de l'aligner avec les cannelures de l'arbre
secondaire de boile.

* Dégager le pignon de l'arbre secondaire puis
de la chainede transmission.

b) Remonlage

Nola : Voir aussi le paragraphe traitant de la
chaine de transmission secondaire au chapitre
« Entretien courant » pour les contrdles el rempla-
cemenls de piéces usées (pignon de sortie de
boite, chaine de transmission secondaire el cou
ronne de roue amiére).
¢ Aprés avoir contrdlé le niveau d'usure du pignon
de sortie de boile, inslaller ce dernier en effectuant
les opérations inverses de la dépose
¢ Les vis de fixation de la plaquette de calage
latéral se serrent & 1,0 m.daN.

* Retendre la chaine de transmission secondaire
(voir au chapitre = Enlretien couran! = le para-
graphe traitant de celte opération)

PHOTO 57 (Photo RMT)
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KAWASAKI « GPZ 500 S»

MECANISME DE SELECTION

DEPOSE-REPOSE DU MECANISME

Dépose

* Assurez-vous que la molo soil bien au point
mart

« [Deéposerle pignon de sortie de bolile da vilesses
(voir Ci-avani)

+ Retirer la plaque pare-boue maintenue par deux
vis (Phola 57, repéras C ot D)

+ Retrer le fil du contacteur de point mor (Photo
58, reporar A)

« Déposer la commande de sélection de son
axe, commande maintenuoe par une vis de t]-rm,t.]-_'g
el un clip

« A ce nveau, il est prélérable de netloyer, A
l'essence ou au pétrole le couvercle du méca-
nisma de sélection

« Yidanger I'huile moleur

¢ A l'arde dune clé de 8, refrer les 6 vis de
fixation du couvercle (Pholo 58)

o Déboiter le couvercle el relirer eén méme temps
laxe du mécanismea de sdlection

* Retwer les deux douilles de centrage du cou
vercle

¢ Diwvisser. & laide d'une cdé de 10, Fécrou du
doigt de verrouliage

+ Déposer la rondelle dépaulée, le doigt de ver
rouillage avec son ressort dappui puis la rondelie
plate.

PHOTO 59 (Photo AMT)

b) Rementage

¢ Netoyer les plans de joinl du couvercle el du
Boc moteur.

PHOTO 58 (Photo AMT) PHOTO 60 (Photo AMT)

MECANISME DE SELECTION
DES VITESSES

1. Sdlecteur - 2. Tige de commande
- 3, Bride de renvol - 4. Axe de sdlec l
tion - 5. Dorgl de sélection - 6. Ressorl
de rappel du doigt - 7. Ressorl de
rappel de laxe de sélection - 8. Pion
dancrage du ressorl - 9. Doudle de
centrage - 10, Chp - 11. Ressorl de
rappel du doigl de verouillage - 13
Rondelle dpaulde - 14. Rondelle d'appui
« 15. Gouon - 16, Ecrou - 17, Vis da
bridage - 18. Clip - 19 Rondelle plate

20. Axe du sédlecteur 21. Caoulchouc

de prolecion

I
13
2
I l
N |
B
Sy
I
. 1
: i
e 19

» Installer la rondelle plate, ke ressorl d'appu
(Phote 59, repéra A), le doigl de verrouilage
(Photo 59, repbra B) el sa rondele épaulée
(épaulement allant dans [‘alésage du doigl) (Pheto
59, ropdre C)

« Mettre I'écrou de mantien gue l'on serrera au
couple prescril dans le tableau de serrage au
chapitre « Caracléristiques gl}:‘!}'.lix“, el ré
glages =

# [nstaller los deux doulies de centrage au COU
vercle (Pholo 59, repbres D)

» Huler loghrement le joint d'étanchéité (Pholo
59, repbre E) el lnstalles

¢ Graisser au bisulfure de molybdéna la lévre
du pint Spy de MNaxe da seechon

s |nstaller 'axe de sélecton sur ke couvercle puis
présenter c@ demier (Phote 60). Vous assurez
que l'axe es! ben en place dans son logement,
que son ressort se trouve ben de part el daulre
de son pion de calage et que le dogl de sélectbon
sodt bien en place sur Métole de sélechon

» Instalier los six vis de fixafon du couvercle

« Moner comectement la pédale de sélecton sans
oublier, aprbés bidage de sa vis ce fixabon sur
son axe, e dip de calage latéral

o Compléter ke niveau dhule moteur
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CAPTEURS D’ALLUMAGE

tage. il est préférable de metire sur le filetage
de leurs vis de fixation un produit Irein filet du
type Loctite Frenetanch. Ne pas oublier de les
reconnecter au drcuil éleclrique (connections seus
le cache latéral gauche).

Les capleurs dallumage sont installés sur le
eouverde d'alternateur. lls sont accessibles aprés
dépose de ce dermier. Vious reportez au chapitre
raitant de |'électricité, plus loin dans I'étude pour
le contrdle de leur résistance. Lors de leur remon-

DISTRIBUTION

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES : Pour les principes de contrdle, se reporter aux pages couleur du « Lexique des
méthodes » en fin d'ouvrage.

Arbre a cames

Yaleurs Yaleurs
standards limites
(en mm)
Haulewr des cames . . .. .. ..o v sime oninns 35,635 a4 35,761 35,55
Alé ga des pakiers . . . . ..o L 25,000 a 25,021 25,08
rl}a."'-_-!rc des towrillons | . .. e 24,950 a 24,970 24,92
Jeu aux paliers (méthode de plasligage) . . . . .. .. .. 0,030 & 0,071 0,16
Excenirage de l'arbre e e s S - de 0,03 0,10
Chaine de distribution
Longueur de la chaine sur 20 maillons . . . . . . . . 127,0 4 127 4 128,9
Culbuleurs
AIésa_ge desicllbOelm o - e 12,500 4 12518 12,55
Diamétre des axes de culbuteurs . . . ... .. . .. 12,466 & 12,484 12,44

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN)

— Vis des 1/2 paliers d'arbres & cames : 0.9,

— Vis des pignons d'arbres & cames : 1,5.

— Vis du cache arbres 4 cames : 1,0.

— Vis de fixation du tendeur de chaine de distribution : 0,9,
— Vis bouchon du tendeur de chaine de distribution : 0,5,
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— DISTRIBUTION —

DEPOSE-REPOSE DU CACHE-CULBUTEURS

' i = lage

Cette opération est traitée dans le régla
du jeu aux soupapes » (voir au chapitre « Entretien
~ourant » le paragraphe lrailant de cette demiére

opération).
TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION

a) Dépose du tendeur :

Le tendeur de chaine de distribution se trouve
A lavant du moteur. Il est accessible sans aucun
démontage préalable.
« Retirer les deux vis de fixation du lendeur de
chaine de distribution (cé de 10).
+ Déposer le tendeur.

b) Installation du tendeur de chaine

de distribution

« Contrdler I'état général du joint torique installé
sur le corps du lendeur. Le remplacer si néces-
saire (si vous installez un joint torique neul, le
huiler légérement pour faciliter son montage sur
le bloc-cylindres).

Avant d'élre installé sur le moteur, il est néces-
saire de détendre au maximum le tendeur de
chaine, procéder comme suit :

» Déposer la vis en bout du tendeur (clé de 12),
attenlion & ne pas égarer son joint lorique.

» A l'aide d'un petit tournevis, réarmer le tendeur
en le tournant dans le sens des aiguilles d'une
montre (Phoslo 61).

« Tout en maintenant le tendeur en butée d’arme-
ment & l'aide du petit tournevis crucilorme le
présenter dans son logement sur le bloc-cylindres.
Installer les vis de fixation du tendeur puis retirer
seulement le pelit tournevis. Serrer les vis au
couple indiqué en 1&le de paragraphe dans les
principaux renseignements.

* Mellre la vis obluratrice en bout du tendeur
sans oublier son joint torique. Cette vis n'est que
légdrement serrée (voir tableau des principaux
renseignements).

PHOTO 61 (Photo AMT)

ARBRES A CAMES
ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

a) Déposa dos arbres A cames

 Déposer le cache-culbuteurs {voir au chapiye
« Entretien courant » le paragraphe tlraitant ¢
celte opération) aprés avoir vidangé e crcut de
refroidissement.

« Pour lagliter uliéneurement le calage de 4
distribution, déposer les deux bougies d'allumage
« Sur le couvercle d'alternateur, retirer les deux
bouchons.

» Par l'orifice central du couvercle d'allematey
installer une clé de 14 sur I'écrou en bout de
vilebrequin afin de pouvoir tourner ce dernier,

« Tourner le vilebrequin afin d'amener le cylinde
n’ 2 au PMH. Position matérialisée par un tra
repéré « C » sur le rotor d'alternateur en regard
de I'encoche visible sur le couvercle d'alternatew
aprés dépose de l'oblurateur supérieur du cou-
vercle d'allernateur.

¢ Déposer le tendeur de chaine de distributon
(voir paragraphe précédent).

¢ Retirer les deux canalisations passant au dessus
des arbres a cames (Une vis chaque, clé de 8).
+ Déposer le palin supérieur de la chaine man
tenu par quatre vis communes avec les palers
intérieurs d'arbre & cames (clé de 10).

» Dévisser progressivement et en croix loutes
les vis de paliers d'un premier arbre a cames,
failes de méme ensuite pour le second.

* Déposer les demi-paliers d'arbre en prenant
soin de ne pas faire tomber dans le moleur les
deux douilles de centrage par demi-paliers.

+ Dévisser les deux vis de fixation d'un des deux
pignons d'entrainement des arbres a cames pus
dégager l'arbre & cames de ce dernier. Extraire
ensuite le pignon de la chaine de distribution.

» Déposer ensuite le second arbre & cames sans
déposer son pignon d'entrainement.

b) Installation des arbres & cames el calage
da la distribution
Paints pariculiers :

— L'arbre & cames d'échappement est repié
« EX » el celui d'admission « IN » (Photo 62)

PHOTO 62 (Photo AMT)
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DISTRIBUTION
1. Arbre & cames d'échappement - 2, Arbre & cames d'admission -
d'échappement - 4. Pignon d'enlrainement d'admission - 5. Patin de chaine supéneur -
6. Chalne de distribution - 7. Patin avant - 8. Patin arriére - 9. 9. lendeur de chaine - 10. Joint

3. Pignon d'entrainement

lorique - 11. Vis - 12. Joint lorique 13. Vis de fixation du lendeur - 14. Vis de lixation des

pignons - 15. Axe du patin avant - 16. Goupille.

Si les pignons d'entrainement des arbres onl
é1¢ déposds, ces derniers el nbgques, s
uvent élre interchangeables. Utliser les trous
repérés « EX = pour l'arbre & cames d'échappe
ment et les trous « IN » pour l'arbre & cames
d'admission.

- Enduire les vis des pignons d'arbre d'un pro-
duit frein filet du type Loctte [frenetanch avant
de semer ces vis a 1,5 m.daN

- Enduire les cames el les portées d'huite moleur
* Assurez-yous que le piston n® 2 soit louj
au PMH (repére C aligné avec l'encoche dans
le percage supérieur du couvercle d'alternateur)
(Photo 63)

IS

* Poser l'arbre &4 cames d'admission dans ses

demi-paliers de culasse et le positionner de sorte
que le trait repére « IN » marqué sur le pignon

PHOTO 65 (Photo RMT)

KAWASAKI « GPZ 500 S »

PHOTO 64 (Photo AMT}

soit bien aligné avec le rebord arriere de la culasse
(Pholo 64).

o Tendre le brin avani de la chaine (sans laire
oumer le vilebrequin) et le poser sur le pignon
de l'arbre & cames d'admission

+ Installer ensuite le pignon d'arbre A cames d'échap-
pement avec le trait repére « EX » aligné avec
le rebord avant de la culasse.

e Tendre le brin supéreur de la chaine et le
poser sur le pignon. Vénfier qu'il y a bien 24
axes de maillons de chaine commeé monire sur
le dessin c-joint ;.

Le 187 axe est celui siué tout de suite au
dessus du point de repére du pignon d'admission
(= IN ).

— Le 24éme axe es! celul situé toul de suile
en dessous du trait de repére du pignon d'échap-
pement (« EX »).

s Installer l'arbre & cames d'échappement en pre-
nanl comme fixation les pergages inscrils
« EX ». 1l n'y aqu'une seule possibilite de montage
de 'arbre en position « EX » du lait de I'excenirage
des percages servant a fixer le pignon d'entraine-
ment de I'arbre (Photo 65).

Revue MOTO Technique — 39



KAWASAKI « GPZ 500 S »

Nota : Lorsque la chaine est un peu usee,le trait

= Giisser un tournevis dans le logement du len-
deur de chaine pour appuyer sur son patin el repére « EX » pointe trés légérement vers le haut
tendre celte demieére. Veérifier le calage de la et celui du repére « IN » est légérement vers le
distribution bas : :
— Le repére « C = doit &tre aligné avec son | * Sile calage n'estpas correct, dégager la chaine
repére fixe ; des pignons et recommencer le calage

— Les repéres de pignons doivent &tre comme | ¢ Une fois les arbres corectement calés, remetire
sur le dessin d-joinl. leurs demi-paliers en place. Ne pas oublier d'ins

TI6 0S4 131201 100 98

G S 0 SN0, 0, S 0, e S . n e 4

Calage de la distribution cylindre N'2 au PMH repére C (7) visible sur le rofor d'alternateur (8). Pignon
d'admission (4) calé sur IN (1) et pignon déchappement(3) calé sur EX (1) el paralléle au pi.'m_:_fr,-
joint de la culasse (5). Compler & parlir des points repére (2) 24 axes de chaine de disinbution (6),
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PHOTO 66
(Photo RMT)

taller les douilles de guidage. Chaque palier pos-
séde un repére sur sa face supérieure indiquant
son emplacement de la maniére suivante en
sachant que la lléche moulée sur leur partie supé-
rieure indique l'avant du moteur :

— Demi-paliers repérés de A a D pour l'arbre a
cames d'échappement le demi-palier A se trouvant
élre celui de gauche (coté volant allernateur) (Pholo
66).

— Demi-paliers repérés de E a4 H se trouvant
sur l'arbre & cames d'admission le demi-palier E
se trouvant sur la gauche du moteur.

¢ Installer les vis de fixation des demi-paliers
saul celles servant aussi & la fixation du patin
supérieur de chaine (les 4 centrales). Les serrer
progressivement (par 1/4 de tour) el en croix de
lagon que les demi-paliers descendent paralléle
4 la culasse el ceci jusqu'a I'obtention du couple
de serrage prescrl de 1,2 m.daN (utiiser une
douille de 10 installée sur une clé dynamome-
Irique).

¢ |nstaller le lendeur de chaine de distribution
(voir paragraphe précédent).

¢ Installer le palin de chaine supérieur, la fléche
moulée sur sa partie supérieure (Pholo 67, repére
A) doil étre tournée vers l'avant du moteur. Ces
vis de fixation se serrent a 1,2 m.daN.

+ Installer les deux canalisalions de graissage,
vous assurez de la présence de leurs joints lorigues
{(Pholo 67, ropbros B).

+ Ellectuer un dernier contrdle du calage de la
distribution en tournant le vilebrequin dans le sens
des aiguilles d'une montre.

e Régler le jeu aux soupapes (voir au chapie
« Entretien courant » le paragraphe traitant de
celte opération) puis reinstaller le cache culu
leurs,

* Faire les pleins des circuits de refroidissemen
el de graissage.

PHOTO 67 (Phote BMT)



— CULASSE - SOUPAPES — KAWASAKI « GPZ 500 S »

CULASSE - SOuU PAPES CONTROLE DES COMPRESSIONS

La méthode de contrble des compressions vous
est expliquée dans les pages couleur du « Lexique
des méthodes = eun fin d'ouvrage.

CULBUTEURS ET AXES DE CULBUTEURS
PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS Les culbuteurs sont accessibles aprés dépose

des arbres & cames. Pour les déposer, il suffit
CONTROLES : de relirer leur axe situé a l'extérieur de la culasse
sous les encoches d'arbres & cames (Photo 68).
Avant d'effectuer leur remontage contrdler le dia-
mélre des axes de culbuteur ainsi que l'alésage

COIPJ' gt:: E: riu}; "&:lpes et méthodes de conirble, se reporter au « Lexique des méthodes », pages
ouvrage, aux termes « culasse » el « soupapes », ainsi qu' l'annexe « métro-

Icg\e -
des culbuteurs (voir coles dans le tableau des
Culasse principaux renseignements en tite de paragraphe)
les remplacer s'ils atteignent leur cote limite d'uli-
Valeurs Valours lisation.
standards limites
{(mm) {en mm) Au remonlage

Délaut de plandits ¢ Installer les culbuteurs, leur ressort se trouvant
L S T e S 2 - 0,05 au centre du molteur.

* Mellre en place les axes de culbuteur équipés

d'un joint loriqgue neul si cela esl nécessaire.

Soupapes
Serrer ces axes au couple prescrit de 5,2 m.daN. PHOTO 68 (Pholo RMT)

Epaisseur des rebords de 1éte
— Admission . . . i T 0,50 0.4
— Echappement . A L 1,00 0.7 SOUPAPES ET CULBUTEURS
Largeur des siéges . : SeraE et 05a1,0 - 1. Soupapes d'échappement - 2. Soupapes d’'admisson - 3. Culbu-
Diameétre extérieur des szégm - teurs - 4. Axes de culbuteur - 5 et & Vis et écrous de réglage du
e e e g 283 4 285 jeu aux soupapes - 7. Ressorl de calage latéral des culbuteurs -
B CIADnaMENt e e e e 2404 242 - 8. Joints loriques - 9. Demi-clavettes - 10. Siéges supéreurs des
Angles de rectif des s-léges {soupapes d'admission) : ressorls de soupapes - 11. Ressorts internes - 12. Ressoris exidrieurs
— Portée . . | ; AR 45° - - 13 el 14. Siéges inférieurs des ressorls de soupape - 15, Joinls
-— F[:niéé'"ew g i s b i e 32 - des queues de soupape.
— LT e e e e 60° =
(soupapes d'échappement) : {
e ORI D 3 [ e B e T T 45’ =
[T e SR e L A O e az -

— Intérieur . . . . BT 60° -
Dlaml}iro des lraises de rectification (ac:lm|5$ on]
e G e S e S R R e 30 =
e e R el 30 -
SN e T T L 30 -
(échappement) :
T e e e S A I 245 -
= AT [ e e R i b S S e 28 =
s T e e e s 30 -
Diamétre des queues de soupapu
= Afmisgion S5 on ; 5475 4 5,490 5,46
= e g e R e el R S P 5455 a 5470 544
— Alésage des guides de soupape. . . ... ... . 5500 & 5512 5,58
— Flambage des tiges de soupape . . . . . ... .. 0,02 0,05
Longueur libre des ressorts de soupape :

BN e e e e 36,3 35
= SRORSON-BXIBMIO . o . v oo viiie vy e s 40,4 39

Compression des cylindres :

=l BlandArd . s e .. | 9.1 & 14,0 kgiem?2 -

COUPLES DE SERRAGE (en m.daM).
— Vis de culasse : 5,2 - Ecrou de réglage du jeu aux soupapes : 2,5.
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CULASSE

a) Opérations préliminaires 4 la dépose de |a
culasse

Avant de procéder a la dépose de |a culasse,
il est ndcessaire de retirer les éléments suivanis
comme décrit dans les différents paragraphes
cr-avani :
— Retirer le réservoir de carburant.
— Vidanger les circuils de refroidissement et de
graissage.
— Déposer la rampe de carburateurs
— Retirer les échappements.
— Déposer le cache-culbuteurs
— Déposer les arbres a cames ainsi que le ten-
deur de chaine de distribution.

b) Dépose de la culasse

¢ Déposer sur l'arriére du moteur au dessus du
démarreur les 2 vis raccord « Banjo » (clé de
10), ne pas perdre les 2 rondelles cuivre d'étan-
chéité installées sur chacun des raccords (Pholo
69, rapares A)

¢ A l'extérieur du moteur sous les pipes d'admis-
sion relirer la vis de maintien de culasse (clé de
8) (Photo 69, ropéra B).

¢ Sous le patin avant de la chaine de distnbution
a lintérieur de la culasse, retirer la seconde vis
de maintien (clé de 8) (Photo T0)

* Dessefrer ensuite progressivement el en croix
las 8 vis de fixation de la culasse (vis communes
a la culasse et au cylindre)

¢ Récupérer les B vis avec leurs rondelles d'appui
el dégager le pabn arriére de chaine de distnbu-
Lon

1T

- '"ﬁ_ﬂ‘\,. l--- —

PHOTO 69 (Pholo FIMT)
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— CULASSE - SOUPAPES —

PHOTO 70 (Photo AMT)

+ Déposer la culasse en la décollant s'il le faut
A l'aide d'un maillet plastique en tapant de bas
en haut.

¢ Récupdérer le joint de culasse usagé ainsi que
les deux douilles de centrage.

c) Repose de la culasse

* Metire en place les deux douilles de centrage
si ces derniéres onl él¢ déposées (Pholo 71,
ropdres A).

¢ [nstaller un joint de culasse impérativement neul,
sa lace repérée « UP » loumnée vers le haut
(Photo 71, repbra B).

« Passer la chaine de distribulion au travers de
son logement sur la culasse puis installer la culasse.
* Positionner les huil vis de fixation de la culasse
sans oublier leur rondelle plate. Les serrer en
croix el en plusieurs passes jusqu'a ablenir le

PHOTO 71 (Photo RMT)

6-§ |

-13
o—15
14~
15—

15—o

CULASSE
2. Joint de culasse - 3. Pipes d'admission dans culasse - 4. Colfers

1. Culasse compléte -

de serrage - 5. Vis de fixation avant el arridre de la culasse - 6. Obturateur -

8. Guides soupapes - 9. Douilles -
- 12. Vis de lixation centrales de la culasse - 13 el 14. Canalisations dhuile
16. Vis de fixaton.

7. Joints lorigues

10. Vis des paliers d'arbres & cames - 11. Rondeiles plates

- 15. Joints toriques




couple de serrage prescil de 5,2 m.daN (Photo
72)

+ Installer [a vis de serrage de culasse avant
sous le patin de chaine de distribution ainsi que
la vis de serrage arriére sous les tubulures d'admis-
sion (voir photos 69 et ?0] CE‘S Vi5 5@ serrent &
1,0 mdaN.

+ Melire en place le patin de chaine arriére

* Installer les deux raccords « Banjo » sans
oublier les rondelles cuivre de part et d'autre des
raccords. Ces deux vis se serrent 4 1,2 m.dal.

« Remonter les arbres & cames en effectuant
un calage de la distribution. Meltre les deux cana-
kisations d'huile passant sur les deux arbres a
cames. Installer le tendeur de chaine de distribu-
tion puis meltre en place les aulres piéces comme
décnt dans les paragraphes précédents

PHOTO 72 (Pholo AMT)

SOUPAPES
a) Déposo des soupapes

La dépose des soupapes esl decrite dans les
pages couleur du = Lexique des méthodes = au
mol = soupape ». De méme, pour la rectification
et le rodage des siéges de soupapes

b) Repose das soupapes
ol de lours ressorls

Respecter le sens de monlage des ressorls
de soupapes qui sont 4 pas variable : les spires
les plus resserrdas vont coié culasse.

Sassurer du parfait clavetage des queues de
soupapes en martelant légérement le boul des
queues.

c) Guides de soupapes

Pour le remplacemaent des guides de soupapes,
la alasse doit étre chauliée entre 120 e1 150° C.

Les guides de scupapes sont sembiables a
I'agmission el & I'échappement, ne pas oublier
leur joint tonque.

— CYLINDRES - PISTONS —

CYLINDRES - PISTONS

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES
Pour les principes et méthodes de contrdle, se reporter au « Lexique des méthodes =. Voir les
lermes « Cylindre =, « Segments », ainsi qu'a l'annexe - Métrologie =
Bloe-cylindres al pistons
Valours Valeurs
standard limiles
(mm) {en mm)
Algésage d'origine 74.000 & 74,012 7411
Diaméwre des pistons . S 73942 4 73,957 73,79
(mesuré a 5 mm du bas de la jupe)
Je_u‘ cylindres/pisions . e i 0,044 & 0,070 07
Défaut de planéité du bloc-cylindres . . . . . . . . .. - 0,05
Cote possible de réalésage (chemises remplagables) . + 0.5
Sagmentation
Jeu gorge/segment :
— Supérieur . . . . 0.03 4 0,07 0,17
— Intermédiaire . . . 0,02 & 0,06 0,16
Largeur des gorges
— Supérieur . . . . 0,82 4 0,84 0,92
- Intermédiaire . . 1,01 4 1,03 1,12
Inféneur e 2014203 2.11
Epaisseur des segments :
— Supérieur el intermédiaire 0,77 4 0,79 0,70
Jeu a la coupe :
— Supérieur el intermédiaire . 0,20 4 0,35 0,70
— Inférieur (rails) . . . . . . . 0,20 4 0,70 1,00
BLOC-CYLINDRES
a) Déposa
+ Déposer la culasse (voir paragraphe précé-
dent)
+ Retirer le joint de culasse et récupdrer les
deux douilles de centrage
+ Retirer la vis de fixation de la canalisation dhuile
située A l'arriére de moteur (Pholo 69, repére C)
+ Déposer la couvercle de la pompe a eau afin
de dégager la canalisabon d'eau allanl au bloc- PHOTO 73

cylindres (4 vis clé de 8)

s Ne pas oublier de retirer le patn arnére de
chaine de distribution

+ Dégager le bloc-cylindre tout en repoussant les
deux pisions

s Retirer le joint d'embase du cylindre et récu-
pérer les deux douilles de centrage

b) Installation du bloc-cylindras
# Sur le carter moteur, reposer les deux douilles
de centrage (Phole T3, ropéres A).

(Photo RMT)

KAWASAKI « GPZ 500 S »

« |nstallerle joint d'embase neul (Photo 73, repdra
B)
e S'assurer que
comme expliqué dans le =
thodes «.
s La repose du bloc cylindres esl expliqué dans
ce méme lexique au mot = Cylindre =, A deux
personnes l'emplol de pinces a segmenis n'esl
pas NEcessane.
« MNe pas oublier la fixation de la canalisation
arriéne.
» Remplacer le joint d'étanchéilé du couvercle
de pompe & eau

Nota : Si les pistons sont neufs, enduire leur
jupe d'une fine couche de graisse au bisullure
de molybdéne

les segments sonl tiercés a 180°
Lexique des mié-

PISTONS

a) Déposa of reposa dos pistons

Se reporler au terme « Piston = du = Lexique
des méthodes ». Les axes de pislons sont montes
légérement gras mais avec des kilométres, ils
peuvent &tre durs A sorlir 4 cause de Ihuile qui
forme un vemnis sur leur axe, Dans ce cas, s'aider
d'un chasse-axe, ou bien chaulfer en douceur les
pistons

Les pistons ont un sens de montage ;

. la fleche sur la calotte doit pointer vers I'échap-
pement (Photo 73, repéra C)

De prélérence, remplacer les circlips d'axes
de pistons

SEGMENTS

Le segment supérieur esl de seclion reclangu-
laire
— Le deuxidme segment es! lui de section trapé-
zoidale. Sa face avec le repére N esl lournée
vers le haut.
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B

BLOC-CYLINDRES ET PISTONS

1. Bloc-cylindres complet - 2. Joint
dembase -3. Jeu de segment - 4. Pistons
- 5 Axe de piston - 6. Chemises - 7.
Joints torigues des chemises - 8. Clips

- 9. Douilles de centrage.

— DEPOSE-REPOSE DU BLOC-MOTEUR —

— Les segmenis se liercent a 180" (voir &

« segmenis » dans le Lexique des méthodes).

_ Lacoupe des éléments plals du segmenl racleur
doit étre décalée de 30° de part et d'autre de la
coupe de l'expandeur.

m

OPERATIONS NECESSITANT
LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE-REPOSE DU BLOC MOTEUR

plats du segment radleur -
- 5. Piston.

Méthode de tiergage des segments : 1. Segment
supérieur - 2. Segment intermédiaire - 3. Eléments
4. Segment radeur

44 — Revue MOTO Technique

segment central (2)

Identification des segments supérieur (1) et du

DEPOSE DU MOTEUR + Déposer, a l'exceplion de sa parlie arriére, la
lonalité du carénage (voir au chapitre « Entrefien

. MNola : Si I'on dépose le moleur en vue de courant » le paragraphe traitant de cetle opén.
Fouvrir, il esl prélérable de debloquer, moteur | jign).

dans le cadre, cerlains écrous comme celul de s 23 :

la noix d'embrayage, celui du pignon de sortie | * Vidanger le circuit de refroidissement ainsi que
de boite de vitesses ou encore celui du rotor de | @ circuil de graissage.

volant alternateur. * Déposer le réservoir de carburant.

Fixation du moteur au cadre : 1. Vis de
fixation du berceau droil du cadre - 2.
Fixation supérieure avant (long. : 295 mm)
- 3. Vis de fixalion supérieure arrére (long. :
165 mm) - 4. Vis de lixalion supérieure
(fong. : 180 mm) - 5. Enlretoise.




* Déposer la rampe de carburateur

+ Retirer la batlene

» Enlever le support arriére du réservair

* Oter les deux flancs du boitier de filre & air
{4vis crucforme chaque) puis retirer le boiter
du fblve

+ Retirer le support avant duy réservoir

* Déposer les bobines d'allumage avec leur sup-
port : S

» Dévisser les colliers de serrage des durits de
fiquide de refroidissement au dessus de la culasse
ainsi que celui de la durit au niveau de la pompe
a eau. débrancher ces durits

. D«.‘rm?ﬂec:er le motoventlateur du radiateur ainsi
que le fil de la sonde de lempérature d'eau sur
le racateur, debrancher la dunt allant au ther-
mostat puis déposer le radiateur (si vous déposez
a culasse ainsi que le bloc-cylindres moteur dans
le cadre, il n'est pas nécessaire de déposer le
radiateur. Nl vous suffit simplement de retirer sa
fixation inférieure droite au niveau du berceau
démentable du cadre afin de pouvoir déposer
ce demier)

* Déposer les échappemenis

» Déconnecter au niveau du cache latéral gauche
les fils d’alimentation de I'alternateur et des cap
leurs d'allumage

* Débrancher le fil du 1émoin de pression d'huile
au niveau du carter d'huile

¢ Oter le couvercle du pignon de sortie de boile,
déposer le pignon de sortie de boite (voir opéra
tons possibles moteur dans le cadre) et décon-
necler le fil du 1émoin de point mort.

* Hetirer au niveau de l'axe de sélection la tige
de commande du sélecleur de vilesses.

* Débrancher le cible de commande d'embrayage.
* Placer un support sous le moteur puis relirer
ses lrois fixalions au cadre (voir dessin ci-joint).

— OQUVERTURE ET FERMETURE DU MOTEUR —

* Enlever ensuite le berceau droit du cadre main-
1enu par 4 vis puis retirer le maoteur par la droile
du cadre

REPOSE DU MOTEUR
DANS LE CADRE

Prociider a I'inverse des opérations de dépose
en respeciant les points suivants :
— En repositionnant le moteur dans le cadre,
installer la chaine de ransmision secondaire sur
‘arbre secondaire de boile

Voir le tableau des couples de serrage stan-
dard au chapitre « Caracténstiques générales el
réglages » pour les couples de serrage des vis
de lixation du demi-berceau de cadre ainsi que
pour les vis de fixation du moteur dans le cadre.
— Installer les vis de fixation du moteur dans le
cadre de la manidre suivanie :
sont installées coté gauche de
— Vis avani : longueur 295 mm (clé de 14) avec
entretoise montée coté gauche du moteur ;

Vis inférieure arriére ; longueur 180 mm (clé
de 14) ;

Vis supérieure arriére : longueur 165 mm (clé
de 14)
— Vous reportez aux dilférents paragraphes pré-
cédents pour la repose des différents élémenis
— Refaire les pleins d'huile et de liquide de refroi-
dissement
— Régler le jeu aux cables des carburateurs
— Régler la garde A I'embrayage
— Ne pas oublier dlinstaller le reniflard dhuile
du moteur sur le boitier de filtre & air

+ Acheminer correclement les différents cables
élecinques

- Moteur tournant, contrdler quiil n'y ait pas de
fuite au niveau des dunits du drcuit de refroidisse-
ment, compléter le niveau aprés avoir lait t
le molteur

OUVERTURE ET FERMETURE

DU MOTEUR

OPERATIONS PRELIMINAIRE
A L'OUVERTURE
DU BLOC-MOTEUR

Nola : Les opérations suivantes peuvent élre
faites moteur dans le cadre (Phola 74) ou moteur
hors cadre. La méthode de dépose des or-
ganes et des pidces cilés ci-aprés vous eslt décrile
dans les paragraphes précédents du sous-
chapitre = Opérations possibles moteur dans le
cadre =,

* [Mposer les organes el piéces suivanles :

a) Sur la partie supérioura du molaur ;
- Le cache-culbuteurs

Les arbres & cames.

La culasse.

Le bloc-cylindres -

Le démarreur
b) Sur la partie droita du motour :

La pompe & eau compléle.
— Le couvercle d'embrayage - Les disques
d'embrayage ainsi que la noix (opérations néces-
saires si vous devez inlervenir au niveau de la
cloche d'embrayage ou de l'arbre primaire de
boite).

Les pistons

KAWASAKI « GPZ 500 S »

PHOTO 74 (Photo RMT)

¢) Sur la partie gauche du moleur :
- Le couvercle d'alternateur.

Le rotor d'alternateur - La roue libre du démar-
reur - La chaine et le pignon d'entrainement de
la roue hibre du démarreur.

d) Sur la partie inférieure du motaur :
— Le carter d'huile.

- La crépine daspiration dhuile.
— Les canalisations d'huile (Photo 75, repéres
A, B al C).

PHOTO 75 (Photo RMT)

OUVERTURE DU CARTER-MOTEUR

* Surla partie supérieure du bloc-molteur dévisser
les 9 vis de lixations (8 vis de 6 mm et 1 vis
de 8 mm) (Phote 76).

PHOTO 76 (Photo RMT)
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KAWASAKI « GPZ 500 S » — QUVERTURE ET FERMETURE DU MOTEUR —

131 4% 3. 14 10

PHOTO 77
(Photo RMT)

* Renverser le bloc puis dévisser les 16 vis de | Ne les desserrer entiérement qu'aprés les avoir
fixation (Photo 77). loutes débloquées.

— Commencer par les 4 vis de diamétre 6 mm,

: : * Séparer les deux demi-carlers.
— Retirer ensuite les 12 vis de diamétre 8 mm. P

25—
21-o

CARTER MOTEUR
1. Demi-carter - 2. Silent-bloc - 3 el 4. Oblurateurs - 5. Pion de calage - 6. Demi-segments
de calage de roulement de boile - 7 et 8. Palin de chaine primaire - 9. Douille de fixation du
lltre & huile - 10. Canalisation d'huile - 11. Rondelles cuivre - 12. Vis de raccord Banjo - 13
Joint torique - 14. Canalisation d'huile - 15. Rondelles cuivre - 16. Vis de raccord banjo - 17.
Vis de raccord Banjo - 18. Rondelles cuivre - 19. Joint torique - 20. Canalisation - 21. Joints
loriques - 22. Canalisation - 23. Rondelle cuivre - 24. Vis de raccord Banjo - 25. Joint torque
Vis de fixation de la canalisation - 27. Rondelles cuivre - 28. Vis de raccord Banjo - 29. Pame
de maintien de cdble - 30. Vis - 31. Joinl lorique - 32. Vis el rondelle de calage d'axe de
fourcheltes de sélection - 33. Canalisation d huile - 34. Joint lorique - 35, Caoulchouc amorlisseur
- 36. Rondelles cuivre - 37. Vis de raccord Banjo - 38. Vis de lixation de canalisation - 39.
Vis de fixation du carter moteur : 1.6 X 40 mm-2. 6 x60 mm -3. 6 x 80 mm - 4. 8% 100 mm Vis de raccord Bany D 40. Hondeﬂes_cume - 41. C.'iﬂ.ﬂrsanqn dhuile - 42 et 43. Patte de
- 5. 8% 55 mm - 6 8x 75 mm. maintien de cable d'embrayage avec ses vis de fixation
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PHOTO 78 (Phoro RMT)

FERMETURE DU CARTER MOTEUR

+ Dansle demi-carter supérieur, installer les pibces
suvantes (Pholo 78) :

— Les arbres de boite ainsi que la cloche
d'embrayage, avec les précautions indiquées dans
les paragraphes « Boile de vilesses » et « Cloche
d'embrayage =.

— Leviebrequin el ses coussinels, Ne pas oublier
de huler ces dermiers.

— L'arbre d'équilibrage el ses coussinets{voir cha-
pitre correspondant pour le calage de ce dernier).
— Le patin de chaine de distribution avant.

— Les deux douilles de cenirage (Pholo 78).

+ Lo demi-carter inlérieur doil élre équipé :

— Du tambour da sélection ainsi que des lrois
fourchettes de sélection installés sur leurs axes.
— De la pompe a huile.

— Des coussinels de vilebrequin el d'arbre d'équi-
hibrage.

* Netioyer parfaitement les plans de joint des
deux demi-carters el mettre un film de pale d'étan-
chéité sur le plan de joint du demi-carter inférieur.

Imporant : Ne pas metire dé pdile a joint sur les
rebords des paliers de vilebrequin ;

— Lasser & nu une zone de 3 4 4 mm pour
ne pas nsquer de boucher les trous de graissage
par excés de pale.

* Poser le demi-canter inférieur sur le supériour
@n respectant le point suivant (Photo 79) :

— VILEBREQUIN —

PHOTO 79 (Photo RMT)

— Veiller 4 bien engager les fourchettes de sélec-
ion dans les gorges des pignons baladeurs.

* Le carter étant relermé, vérifier que les plans
de joint soient parfaitement jointifs sinon, s'assurer
du bon positionnement des roulements des arbres
de boite

* Installer les 16 vis de fixations sur le caner
inlérieur,

& Serrer ces 16 vis selon l'ordre suivant :

— Approcher loutes les vis

— En respectant l'ordre de serrage donné par
les chiffres mouléds sur le carter auprés de chaque
emplacement de vis

— Serrer les 12 vis de part et d’autre du vilebre-
quin en deux passes aux couples de serrage
suivants : 1™ passe : 1,4 m.daN. 2© passe : 2,8
m.daN.

— Serrer les 4 vis reslantes au couple de 1,2
m.daN.

* RBetourner le moteur el serrer les 7 vis de
fixations aux couples de serrage suivanis :

— La vis de diamétre 8 mm : 2,8 m.daN ;

— Les 6 aulres vis au couple de 1,2 m.daN.

* S'assurer que le vilebrequin, le balancier d'équi-
librage el les arbres de boite tournent librement.
* Sil'onveut vérilier la bon passage des vilesses,
ne pas oublier qu'il faut tourner sulfisamment vite
l'arbre secondaire pour centrifuger les billes du
systéme de recherche du point morl. Sinon, il
est impossible de passer le second rapporl de
boite.

]
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VILEBREQUIN ET BALANCIER
D’EQUILIBRAGE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

PRINCIPES DE CONTROLE

Voir aux termes suivanis dans le = Lexique des méthodes « @ Embicllage et Plastigage. Voit
aussi lI'annexe « Mélrologie ». Le plastgage peut élre oblenu auprés de cerlains motoGisies ou
distributeurs de fournitures automobiles.
Measures de conltréle : Pour les repéres, voir le lexle ainsi que les dessing joints.

Vilebrequin
Valours Valaurs
standards limites
{mm) (on mm)
Faux-rond R et - 0,05
Jeu diamétral aux paliers . 0,020 4 0,044 0,08
Diamétre des tounllons :
e PG TEDAIE. (1) s e o e s 35,993 & 36,000 35,96
— Sans repére AR e 35,984 4 35992 35,96
Diamétre des manetons de bielle :
— Avec repére (0) ety 37,995 4 38,000 a7.97
— Sans repére . .. ... .. 37,984 a4 37,994 37,97
Bialles
Jou latdral auxtdes . oo e v i e e 0,13 4 0,30 0,50
Jeu diamétral aux tétes de bielles . . 0,036 & 0,066 0,10
Alésage tdes de bielle
e e 1 L e B s 41,009 a4 41,016 -
— Sans repére . . . ... . ... 41,000 4 41,008 =
Cartor-molour
Alésage des paliers de vilebrequin
L R Lt S R S 39,009 a 39,016 -
= Arac mepare (0)c o ol T R 39,000 & 39,008 -
Alésage des paliers du balancier
AN LA = i e e B p e 31,014 a 31,025
— e e [0) v v e e e e 31,000 4 31,013
Balancior d'dquilibrage
Jou diamétral aux paliers . . . . .. .. .. iw .. 0,020 & 0,050 0,090
Diamétre des tourillons de balander
- AR (0) o R R R e 27,994 a 28,000 27.96
— Sans repdre . . . . .. 27,987 4 27,983 27,96

CHOIX DES DEMI-COUSSINETS :

Ce choix es! guidé par les repéres, ou par l'absence de repéres, sur les masses du vilebrequin,
sur le carter-moteur et sur les bielles. Des précisions sont données dans le texte qui suil ce
lableau. Aprés la pose de demi-coussinels neufs, toujours contréler les jeux diamétraux selon la
méthode du plastigage.
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— VILEBREQUIN —

1) Demicoussinets de pallers de vilebrequin
) Epaisseurs et références :

[ Référence demi-coussinets
s ERSESRSE (a1 mon] avec ralnures sans ralnures
(pallers 2 ot 3) (pallers 1 et 4)
Brunz: o 1,490 & 1,494 92028-1102 92028-1274
Noir 1,494 4 1,498 92028-1101 92028-1273
Blark o ot 1,498 a 1,502 92028-1100 92028-1272

VILEBREQUIN

a) Dépose du vilebrequin $ i
i i
arter moteur étant ouvert, il est necessa :
deLgécsacmupler la doche d'embrayage du wl:;
brequin pour pouvoir déposer le vilebrequin. Le
paragraphe lraitant de celle dépose se lrouve
aprés le présent paragraphe.

Choix des demi-coussinels
de vilebrequin

Selon leur épaisseur, les demi-coussinets do
vilebrequin sont repérés sur leur tranche par une
touche de peinture. lis seront sélectionnés d'aprés
I'association des repéres (ou absence de repéres)
sur les masses du vilebrequin et sur le demi-carter

b) Tableau du cholx des demi-coussinets de paliers :

Rep. sur masses 1/2 coussinets
Erllabrequln Rep. sur carter-moteur & monter
Repére (1) Repére (0) Brun

Sans Sans Bleu
Repére (1) Sans Noir
Sans Repére (0) Noir

2) Deml-coussinets de blelles :
8) Epaisseur ot référence des demi-coussinets de blelles :

Couleur Référence Epalsseur (en mm)
Brunte o 92028-1350 1,475 & 1,480
NOW: s e 92028-1349 1,480 a 1,485
L 92028-1348 1,485 & 1,490

b) Tableau du cholx des deml-coussinets de blelles :

Rep. sur masses 1/2 coussinets
vilebrequin Rep. sur téte de blelies & monter
Repére (0) Repére (0) Noir

Sans Sans Noir
Repére (0) Sans Bleu
Sans Repére (0) Brun

3) Deml-coussinets de balancler d'équilibrage :
8) Epalsseur et référence des deml-coussinets de balancler :

Couleur Référence Epalaseur (en mm)
s 92028-1497 1,495 & 1,499
MOl 92028-1496 1,499 & 1,503
Bladres e sty 92028-1495 1,503 & 1,507
b) Tableau du cholx des demi-coussinets de balancler :
Rep. sur masses 1/2 coussinets
vilebrequin Rep. sur masse de balancler A monter
Repére (0) Repére (0) Brun
Sans Sans Bleu
Repére (0) Sans Noir
Sans Repére (0) Noir

EQUIPAGE MOBILE ET BALANCIER
D'EQUILIBRAGE
1. Demi-coussinels de bielle - 2. Bielles com-
plétes - 3. Vis de lixation des chapeaux de
bielles - 4. Ecrous de chapeau de bielles -5.
Balancier d'équilibrage - 6. Demi-coussinets
de balancier d'équilibrage - 7. Demi-coussinets
du vilebrequin - 8. Vilebrequin - 9. Clavelte
demi-lune.
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moteur supérieur. Ce choix est & laire
ces quare paliers du vilebrequin, Cor‘r:::aué gu?rﬁjrg
sur le dessin c-joinl du vilebrequin et de la photo
(Pholo 80, rapére 1 & 4) du demi-carter Supéneur
aptés avoir correctement positionnd e vilebrequin
par rapport au demi-carter, associer les repéres
correspondants & chaque palier. Lg tableau en
cébut de ce paragraphe indique |a couleur corres-
po;danm des demi-coussinets & monter -
+ Pour le vilebrequin, ces repéres
au dessus de son axe sur les ngaéssemfésepsiﬁs
Ce peut ére le chiffre 1 ou aucun repare :
* Pour le demi-carter supérieur, ces repér:es sont
placés sous le rebord avant du demi-carter supé-
rieur. Ce peut dtre le chiffre 0 ou aucun repére,
Nota: Les demi-coussinets des paliers n° 2
el n° 3 son! rainurés.

¢) Repose du vilebrequin

* Lubrfier les demi-coussinets, le mieux élant

de les enduire d'une fine couche de pdte au
bisulfure de molybdéne (exemple Bel-Ray MC8).

— VILEBREQUIN —

* Installer soigneusement e vi i
s en lebrequin équi
g':‘:ls bielles dans le demi-carter supdrieur (Pho?f:

. Lq chaine la plus étroite étant la chaine de
distribution, doit passer dans le logement entre
les deux bielles, la chaine la plus large allant &
la’ couronne de lransmission primaire. Assurez-
YOus de I'état et du bon positonnement de son
pann sur le demi-carter supérieur.

* Assurez-vous de la présence el du montage
correct du palin de chaine de distribution avant
(voir lnstallation de co demier dans les para-
graphes d-aprés).

BIELLES

a) Déposa ot ropose des bislles

* A la dépose des bielles, veiller & ne pas les
mélanger ainsi que leurs demi-coussinets

PHOTO 80
(Photo RMT)

PHOTO 81 (Photo RMT)

¢ Les bielles non pas de sens particuliers de
montage, mais il est prélérable de les réinstaller
dans leur position d'ongine, surtout si les demi-
coussingts ne sont pas remplacés.

s Veller &4 ne pas inverser les chapeaux par
rapport & leur bielle. Pour cela, il sulfil de faire
coincider les deux moitds des leltres-repéres de
poids inscrites, & cheval, sur la tranche de la téle
de bielle (voir dessin d-joint)

¢ En cas de remplacement de bielle, monter des
bielles de méme poids. A cette elfet, les bielles
portent sur leur tite une letire-repére H, | ou J.

+ Les écrous de bielles se serrenl 4 3,7 m.daN.

KAWASAKI « GPZ 500 S »

Repédrage sur bielles pour le choix des demi-

coussinets de bielle : 1 Bielle - 2. Chapeau de

biefle - 3. Lettre : repére daccouplement bielle/

chapeau ; Leltre entourde ou pas: repérg pour
choix demi-coussinels de bielles.

b) Cheix des 1/2 coussinets do biellas

Ce choix s'effectue selon le méme principe
que pour les demi-coussinels du vilebrequin.
— Sur les masses de vilebrequin, on trouve un
repére 0 ou pas de repére se rapportant au
diamétre de manelon.
— Surles téles de bielle, laletire repére de poids
peutl &lre ou non entourée d'un cercle. Si elle
st entourée, on dira qu'elle est repérée 0 sinon
on considére quielle n'a pas de repére.

Nota : Si le jeu diamétral aux 1éles de bielles
est compns entre 0,066 el 0,10 mm, monter des
coussinels bleus, les plus épais. Aprés installation,
avec du plastigage, s'assurer que le jeu minimal
de 0,036 esl respecté,

Si le jeu diamétral excéde 0,10 mm contrdler
au palmer le diamétre des manetons. Sil est
inférieur & 37,97 mm, remplacer le vilkebrequin.

%

= II__.' .. :r:._ 7T | 1

(G] i L |
e p—— I |

b a2 o

No2 =

| J ¥ Ij..:_‘l
— 18] W
1 |' — — 1 i )
i‘ Ol 11s / 1 { l'*-l[__D y
1t | E1 | | -J !
Ly |
Mo -1:. ' MNo.4

S

Repérage sur vilebrequin pour le choix des demi-coussinels de vilebrequin

Repdrage sur vilebrequin pour le choix des demi-coussinets de bielle.
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BALANCIER D'EQUILIBRAGE

a) Dépose-reposa du balancier

_Lorsque le bloc-moteur est ouvert, le balancier
O equiibrage se dépose sans aucune difficulté

Deux points sont trés imporiants au remontage :

a) Le calage du balancier

Le balancier d'équilibrage doit &tre calé par
rapport au vilebrequin. Pour cela, un des fonds
de dent du pignon d'entrainement du balancier
esl repere par un trait. Lors du remontage du
Dalancier, ce trait repére doil se lrouver en face
de la dent repérée par un point du pignon d'entrai-
nement du balancier sur le vilebrequin (Photo 82).

b) La choix des demi-coussinats en fonction
de l'épaisseur des tourillons du balancier el de
I'alésage au niveau des demi-carters :

Nota : Pour une simple dépose, il est préférable
de ne pas retirer les demi-coussinels installés
sur les deux demi-carters. Si par mégarde vous
avez déposé ces demiers, il vous laudra alors
délerminer le choix de ceux-ci de la maniére
suwvante :

* Sur la partie avant du demi-carler supéneure
(Photo 80, reparas 5 et 6) est gravé un repeére
{0) ou pas de repére. Ceci correspond aux deux
plages de diamétre de l'alésage du balancier d'équi-
librage sur le carter-moteur (voir lableau des prin-
cipaux renseignements).

» Sur les deux masses du balancier d'équilibrage
(voir dessin ci-joient) esl graveé un repere (0) ou
pas de repere. Ceci correspond aux deux plages
de diaméire des lourillons du balancier (voir lableau
des principaux renseignements).

¢ Suivant qu'il y ait ou qu'il n'y ail pas de repére
sur le carter et sur le balandier, installer, en vous
reportant au lableau correspondant dans les prin-

— CLOCHE D'EMBRAYAGE —

PHOTO 82 (Photo RMT)

cipaux renseignemenis en léle de paragraphe,
les demi-coussinels correcls.

Exemple : Sur demi carter-moteur supérieur
vous avez de graver en repére 5 (alésage gauche)
et 6 (alésage droit) sur la photo 80 un (0). Sur
la masse gauche du balancier (repéré 1, sur le
dessin ci-joint) vous lrouvez un (0) de graver el
sur la masse droite (repére 2) il n'y a nen de
graver. Vous devez donc installer (voir lableau
dans les principaux renseignements en [éle de
paragraphe) :

— Sur la masse gauche du balancier : des demi-
coussinels repérés d'une louche de peinture brune
sur leur tranche,

_ Sur la masse gauche du balancier : des dor_r'.n
coussinels repérés d'une louche de peinlureé noira
sur leur tranche

Nola : : ;
— Le jeu diamétral du balancier se contrble balan
cler en place dans le carter-moleur par la méthode
du plastigage. Vous reportez au « Lexique des
méthodes » pages couleur en fin d'ouvrage pour
effecluer cette opération.
— Si le jeu que vous oblenez esl compris entreé
005 et 0,09 mm inslaller des demi-coussinels
bleus, les plus épais. Aprés plastigage, s'assurer
que le jeu minimal de 0,02 mm esl respecté

PATIN AVANT DE CHAINE
DE DISTRIBUTION

Le patin avant de la chaine de disiribution
peut étre déposé aprés ouverlure au carier-
moteur. L'axe de ce dernier ne peut étre déposé
qu'aprés avoir déposé la goupille de calage laté-
rale.

Au remonlage, positionner le paltin de chaine
(Photo 83, repéro A), installer son axe (Photo
83, repére B) puis metire en place la goupille
de calage laléraral (Photo 83, repére C).

PHOTO 83 (Pholo RMT)

CLOCHE D’EMBRAYAGE

ET COURONNE

DE TRANSMISSION PRIMAIRE

Repérage sur balancier d'équilibrage pour le choix de ses demi-coussinels.
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DEPQOSE REPOSE DE L'ENSEMBLE
a) Dépose

La cloche d'embrayge sur laquelle est installée
la couronne de transmission primaire esl acces-
sible aprés dépose de la noix d'embrayage et
ouverture du carter-moteur. Procéder comme suit :
s Soulever l'ensemble arbre primaire cloche
d'embrayage du demi caner supéneur puis dégager
l'arbre primaire de la cloche.
* Récupérer la bague enireloise de la cloche
ainsi que le pignon d'entrainement de la pompe
a huile installé derriere la cloche.
¢ Dégager la chaine de Iransmission primaire
de la couronne primaire.

b) Installation

+ Positionner le pignon d'entrainement de la pompe
a huile sur la couronne. Installer le pion de pignon
(Pholo 84, repére A) dans la gorge prévue sur
la couronne (Pholo B4, repére B).

* Monter la chaine de transmission primaire sur
la couronne.

¢ Monter la bague entretoise sur I'arbre primaire
de boite puis installer le dans la doche (Pholo

PHOTO 84 (Photo RMT)



85) (voir au paragraphe traitant des arbres de
boite ci-aprés pour l'installation correct de I'arbre
primaire dans le demi carter).

¢) Chaine de transmission primaire

Profiter de la dépose de la cloche d'embrayage
pour conlrdler I'état général de la chaine d'entrai-

BOITE DE VITESSES

— BOITE DE VITESSES —

PHOTO 85
(Photo RMT)

nement primaire. Contrdler plus particuliérement
son allongement synonyme d'usure. Cette allon-
gemenl Se mesure sur une longueur comprise
entre 20 maillons.

— Longueur standard : 190,50 a 190,97 mm
— Longueur limite d'utilisation: 1934 mm

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

KAWASAKI « GPZ 500 S »

q

Valeurs de controla

Epaisseur des doigts de fourchettes . . . . .
Largeur des rainures de fourcheties . . . . . .

Diamétre des pions de guidage des fourchettes . .
Largeur des rainures du tambour de sélecton .

Valeurs Valeurs

standards limites

(mm) (en mm)
49a5 4,80
5054515 5,30
79480 7.80
8,05 a 8,20 8,30

ARBRES ET PIGNONS DE BOITE DE VITESSES

a) Dépose des arbres

Les arbres de boite peuvent étre relirés sans
dilficulté aprés avoir ouverl le carter moteur.
Quelques points particuliers sont a observer lors
du désassemblage des arbres et lors de leur
repose dans le carter-moleur.

b) Déposa des pignons des arbres

1) Arbra primaire :

« Retirer le roulement a aiguilles.

+ Déposer les pignons en retirant les circlips

+ Ranger les pibces dans lordre de montage.

» Extraire le roulement & billes a l'aide d'un extrac-
teur & grilles. L'exiraire uniqguement sl doit fire
remplace

BOITE DE VITESSES

1. Arbre primaice - 2. Arbre secondaire - 3. Pignon menant de 2%(18 dents)
- 4. Pignons crabol de 3% el 42 (21 el 24 dents) - 5. Pignon menant de
52 (26 dents) - 6. Pignon menant de 6° (27 dents) - 7. Roulemen! (NKZ
20x34x17) - 8. Bague - 9. Rondelle de calage -10. Circlip - 11. Rondelles
- 12. Rondelle plate -13. Roulement (83993 SH2-CS) - 14. Pignon de sortie
de boite (16 denls) - 15. Bague - 16. Plaque de calage - 17. Joinl lorique
18. Vis de lixation - 19. Pignon mené de 1/ (36 denls) -
20. Pignon mené de 2 (32 denis) - 21. Pignon mené de 3° (29
dents) - 22. Pignon mené de 4% (27 dents) - 23. Pignon mend
de 62 (23 denis) - 24. Bague - 25. Rondelle crénelée -
26. Circlip - 27. Pignon mené de 52 (25 denls).
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2) Arbre secondaire

Procéder comme pour ['arbre primaire, en veil-
anrt A ne pas égarer les trois billes logées sous
@ pignon de 5% Pour refirer ce pignon, metire
I'arbre en position vertic 2t tourner rapidement
Farbre pour centrifuger les billes tout en immobili

sant le pignon de ab

=) Ramplacament das roulamants

Le principe de remplacement des roulements
est décrit dans le lexique des méthodes en fin
d'ouvrage. Veiller 4 positionner correctement les
roulements pour que leur rainure puisse sencas-
trer dans les demi-segments de calage

d) Réassamblage des arbres

Remonter les pignons sur les arbres en s'aidant
des dessins et de la vue éclatée ci-joints. MNoter
les points suvants

- Respecter le sens de montage des circlips
(voir & ce mot dans le lexique des méthodes en
fin d’'ouvrage). Monter des circlips neuls de préfeé-
rence
— Sur I'arbre primaire, aligner les trous de grais-
sage de l'arbre avec ceux de la bague du pignon
de 62
— Sur l'arbre secondaire, aligner les trous de
graissage de l'arbre avec ceux de la bague du
pignon baladeur de 3% et 4¢
— Sur larbre secondaire, loger les trois billes
dans le pignon de 52 et présenter ce pignon
pour que les billes aillent dans les trois fraisages
de l'arbre. Placer 'arbre en position verticale pour
cefie assemblage

Important : Il est déconseillé dutliser de la
graisse ou de I'huile épaisse pour maintenir cas
trois billes au remontage, car elles risquent alors
de ne plus pouvoir remplir correctement leur fonc-
tion

PHOTO 86 (Photo AMT)
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e e . .
" *t
- —

ﬁth 4th 3[{.‘ 5th

Assemblage de l'arbre pnmaire

Assemblage de l'arbre secondaire.

Aligner les pergages (1) sur la bague des pignons menés de 3¢ et 49 (2) avec les
percage sur l'arbre secondaire de boite.

PHOTO 87 (Photo RMT)

o) Reposa dos arbres

dans lae demi-carter supériaur

e A la repose des arbres sur le demi-carner,
s'assurer que les demi-segmants comme les pions
de centrage rentrent bien dans les roulements
correspondants (Photos 86 ot 87). Egalement,
l'orifice de graissage sur chaque palier doit éle
parlaitement propre.

TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION
a) Déposo du tambour ol do la fourchello do
salection de l'arbre primaire

» Dégager la goupille fondue (Photo 88, ropdro
A) de la fourchette de sélection de l'arbre primaire
(Pholo 88, repare B) et de son pion de guidage
(Pholo 88, ropara C). Dégager le pion,

« Du cOté de I'éloile de sélection, retirer les deux
vis de maintien du tambour de sélection (Photo
89) puis extraire le tambour,

b) Installation du tambour ot da la fourchetla
do l'arbre primaire

+ Présenter le tambour ainsi que la lourchette
de sélection (Photo 90).

» Meltre du produit frein filet du type Loclite
Frenatanch sur les filets des deux vis de maintien
du tambour puis visser ces dernidres (voir couple
de serrage standard au chapitre « Caracléristiques
générales el réglages »).

» Installer la fourchette, son pion de cenlrage
au niveau de la gorge centrale du lambour de
sélection (Photo 91).

* Monter une goupille fendue neuve, sans oublier
de replier au moins une de ses tiges.

¢) Dépose repose des fourchelles
do sdlection do I'arbro secondaire

Celle opération ne pose pas de probléme parti-
culier du lait que les deux lonurchettes sont iden-
liques el montées sur le méme axe. vous ader
de la photo 91 ci-jointe pour leur installation.

Auremontage graisser I'axe, ainsi que les doigls
de ces lourchelles,
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&

PHOTO 88 (Photo RMT) PHOTO 89 (Photo RMT)

PHOTO 90 (Photo RMT) PHOTO 91 (Photo AMT)

FOURCHETTES ET TAMBOUR DE SELECTION
1. Tambour de sdlection assemblé - 2. Vis de lixation de ['éloile de sélection - 3. Flasque du
barillet - 4. Froile de verouillage des rapports - 5. Roulement a billes - 6. Pion de centrage
du barillet sur le lambour - 7. Fourchelle de sélection sur l'arbre primaire - 8. Fourchelles de
sélection sur l'arbre secondaire - 9. Axe des fourcheltes secondaire - 10. Pion - 11. Goupille
fendue.
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POMPE A HUILE

— POMPE A HUILE —

DEPOSE DE LA POMPE

Lorsque le carter moteur est ouvert, il est pos-
sible de déposer la pompe a huile, procéder comme
St
¢ Déposer son pignon maintenu sur I'axe de pompe
par un circlip.
* Relirer les lrois vis de fixalion de la pompe
puis déposer celle derniére

Au remontage :

+ Installer la pompe dans son alésage puis mettre

en place ses trois vis de fixation sur lesquelles
un produit frein filet du type Loclite Frenetanch
a é1é déposé sur leur partie fileté (voir au chapitre
« Caractéristiques génerales et reglages » Le
tableau des couples de serrage standard pour
le serrage de ces vis) (Photos 92 et 93).

+ Positionner le pignon de la pompe, sa partie
creusée tournée vers 'extérieure (Photo 93). Monter
son circlip sa face legérement arrondie contre le
pignon.

POMPE, FILTRE ET CREPINE
D'HUILE
1. Pompe & huile assemblde -
2. Filtre a huile -3. Crépine d'aspi-
ration - 4. Aolor - 5. Couvercle
-6. Pignon d'entrainement de la
pompe - 7. Axe de pompe - 8.
Pion - 9. Circlip - 10. Vis d'assem:-
blage de la pompe - 11. Vis de
fixation de la pompe - 12 et 13.
Vis de lixation - 14. Joint torique
- 15, Canalisation d'huile - 16. Ron-
delle - 17. Joint torique.

PHOTO 92 (Photo RMT) PHOTO 93 (Photo AMT)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Circuit de charge :

— Tension de régulation : 14 a4 15 V & 4 000 tv/mn.

— Tension (non régulée) de sortie de l'alternateur : 60 V & 4 000 tr/mn.
— Résistance bobinage du stator: 0,3 4 06 .

Circuit d'allumage :

— Résistance des capteurs : 400 & 490 Q.

— Bobines d'allumage :

— Résistance de I'enroulement primaire : 2,2 43,9 Q.
— Résistance de I'enroulement secondaire : 10 A 16 k().

Circuit de démarrage :

— Longueur des balais :

— Longueur standard: 12 4 12,5 mm.

— Longueur limite : 6,0 mm.

— Profondeur des encoches du collecteur :
— Cote standard : 2,0 mm.

— Cote limite : 1,5 mm.

— Diamétre du collecteur :

— Cole standard : 28 mm.

— Cole limite : 27 mm.

Circuits divers :

— Thermecontact du motoventilateur :

— QOuverture : De 94 &4 100" C.

— Fermeture : Au dessus de 90" C.

— Résistance de la sonde de température d'eau :
— A 40" C: Environ 600 £2.

— A 80" C: Environ 130 .
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— CIRCUIT DE CHARGE —

CIRCUIT DE CHARGE

VERIFICATION DE LA TENSION
DE L'ALTERNATEUR i

; Contact coupé, débrancher la connection élec-
trique du redresseur/régulateur.

« Brancher un mulimétre (gamme : 250 V CA)
sa bome positive (+) & un des fils jaunes du
connecieur, sa borne négative (-) A un des deux
autres fis jaune.

+ Mettre le moteur en marche, I'amener 4 4 000 1/
mn.

* Relever la tension obtenue (la borne de connec-
tion possédant Wrois fils jaunes, effectuer Irois
releves). Celte derniére doil étre égale, voir supé-
rieure 4 60 V. Une tension inférieure A celle
indiquée montre un défaut du volant alternateur.
Vérifier le bobinage de charge.

VERIFICATION DU BOBINAGE
DE CHARGE

Débrancher le connecteur élecirique du redres-
seurirégulateur.

» Brancher un muliimetre (gamme: X 1 Q) sa
borne positive a un fil jaune, sa borne négative
4 un des deux autres fils jaune.

* Releverla résistance obtenue (la borne compor-
tant rois fils jaunes, effectuer rois relevés). La

résistance nomale doit dtre comprise entre 0,3
al 0,6 £

— Si la résistance est plus élevée que la valeur
spécifiée, le stator peut comporter un fil coupé
(entre lui et le connecteur électrique) ;

— 50il des connexions électriques incorrectles.
Réparer ou remplacer les piéces endommagées.

— Si la résislance est inféneure a celle spécifice,
le stator peut présenter un courl-circuit intermne
ou un fil reliant ce dernier au connecteur éleclrique
ou tout simplement le connecteur lui-méme & la
masse. Réparer ou remplacer les piéces endom-
mageées.

* Régler le multimétre sur la gamme de résistance
plus élevée et mesurer la résistance entre chacun
des fils jaunes et la masse du cadre

— Toute mesure inléreure a l'infini indique un
court-circuit ce qui impligue le remplacement du
stator.

— Si les bobinages de charge ont une résistance
normale, bien que la vérification de la tension
indique que le volant aliernaleur est déleciueux,
cela signifie que les aimants du rotor sont proba-
blement alfaiblis. Dans ce cas, remplacer le rotor.
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Schéma de principe du crcuit de charge :

1. Contacteur dallumage a clé - 2. Circuil

dral -

3. Alternateur - 4. Diodes - 5. Thyristor - 6. Elément de contrdle du circuit de charge - 7. elais du
démarreur - 8. Fusible principal - 9. Démarreur - 10. Baltenie.

VERIFICATION DE LA TENSION DE CHARGE

Avanl de procéder A celte opération, contrdler
I'dtal de charge de la baltene. S'assurer que
celle-ci soit complélement chargée.

* Amener le moteur & sa lempérature de fonction-
nement afin de vérifier le volant alternateur el le
redresseur/régulateur dans des conditions réelles
de lonctionnement.

« Stopper le moteur, puis brancher le multimétre
sur la gamme 25 V CC, sa borne positive (+)
au fil blancrouge de la borne de la batterie et
sa borne négative (-) au fil noirfjaune de la borne
négative de la balterie. La lension de charge
doil étre comprise entre : 14 ot 15 Yolt 2 4 000 tr/
mn.

+ Mettre le moteur en marche et relever les mesures
de tension & dilférents régimes, phare allumé
puis éteint :

— A bas régime, les mesures doivent étre proche
de la tension de la baterie, elles doivent aug-
menter au fur et & mesure que I'on accélére. Elles
doivent toutefois demeurer dans les limites maxi
de la tension spécifiée.

— Si la tension de charge est supéricure 4 la
tension spécifi¢e, le redresseur/régulateur est défec-
tueux, il doit étre vérifié.

KAWA

— Si la tension de charge n‘augmenta pas en
accélérant le régime moleur, vérlier le redresseur!
régulateur ainsi que le volant alternateur.

REDRESSEUR/REGULATEUR

a) Vérification du rodrosseur/régulatour

Débrancher le connecteur électrique du redres-
seur/régulateur.

« Brancher un mulimétre (plage : X 100 £2) aux
bornes de connection sur le redressqurfrégmateur
el vérifier la résistance de chaque diode dans les
deux sens. Comparer ces dermiéres avec celles
du tableau ci-joint en vous aidant du schéma
vous indiquant la couleur des lils se rapportant
aux bornes du redresseur/régulateur.

« Si nimporte quelle paire de fils présente une
résistance faible ou élevée dans les deux sens,
le circuit de charge est délectueux. Remplacer
le redresseur/réguiateur.

b) Vérification du régulateur :

Déconnecter la fiche électrique allant au redres-
seur/régulateur puis A I'aide de batleries, effectuer
les tesls suivanis :
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Conirdle du rectifieur avec identification des fiches du redresseur régulaleur.
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KAWASAKI « GPZ 500 S » — CIRCUIT D’'ALLUMAGE —

Test n"1 (voir dessin ci-joint) :
* Brancher une lampe test (Ampoule 12 V de 3
a 6 W) a la bome positive d'une batterie 12 V.

* A l'aide d'un fil volant, installer la masse de la
batierie au fil Noir de redresseur/régulateur.

Test n'2 (voir dessin ci-joint) :

* Brancher la lampe témoin et la balterie comme
pour le test N'1.

+ |nstaller deux batteries de 12 V en série. 1
» Appliquer celte lension de 24 Volts a la borne
de détection de tension (fil au (+) de la baltere
au fil marron et fil au (—) de la batterie au fi o
noir du redresseur/régulateur). Attention : ;ggg =

¥/
R -::‘\
N

— -+

Véritication du régulateur, test n* 1.

» A l'aide dun second fil volant installé sur le
second plot de la lampe témoin tester I'un aprés
l'autre les trois fils jaunes de redresseur/
régulateur.

e Si la lampe s'allume, le thyristor présente un
court-circuit. Il vous faut donc remplacer le redres-
seur/régulateur.

Vérification du régulateur, test n' 2.

CIRCUIT D’ALLUMAGE

Important : Pour éviter d'endommager le boi-
tier d'allumage, mettre le contacteur principal sur
OFF ou arréter le moteur avant de debrancher la
batterie ou tout autre fil du circuit dallumage.

Pour éviter d'endommager les diodes et le
boitier d'allumage, ne jamais inverser la polarité
de la batterie.
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CONTROLE RAPIDE
DU CIRCUIT D'ALLUMAGE :

Contréles préliminaires :

» Conlréler dans un premier temps le bon réglage
de l'allumage ainsi que le bon état des bougies.

— Ne jamais dépasser cetle tension de 24 V 1
au risque d'endommager le redresseur. : R g ¥ R R
— Pour le méme risque, n'appliquer cette tension _bj—w——-—-. e W W
que quelques secondes.
» Vérifier respectivement les bornes des trois fils 7 glé.(r;n—
bl e jaunes. LG
+ [Lalampe témoin doit s'allumer. Si elle ne s'allume BK/Y -
—— pas, le redresseur/régulateur est défectueux et |u<_', >
oy o doit étre remplacé. g3 4
== g 8 g
I
! \k:— ex e EJ J &
Y-S x
~I£L 9 + g
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Schéma de principe du circuil d'allumage :

1. Coupe-circuil - 2. Boilier de jonction - 3. Diodes - 4. Bobine d'allumage du cylindre n* 1 - 5. Bobine

d'allumage du cylindre n* 2 - 6. Bougies -7. Contacleur d'allumage a clé - 8.

elais du démarreur -9.

Fusible principal - 10. Contacteur de béquille latérale - 12. Contacleur de sécurité a la poignée
d'embrayage - 13. Témoin de point-mort - 14. Balterie -15. Boitier d'allumage - 16. Capteur d'allumage
du eylindre n* 1 - 17. Rotor d'alternateur - 18. Capteur d'allumage du cylindre n” 2.

Si un défaut d'allumage persiste, effectuer les
contréles préliminaires suivants :

— Vérifier toutes les connexions du circuit d'allu-
mage.

— Vérifier 'état de charge de la batterie (tension
et densite).

— Verifier I'état du fusible principal.

— Vérifier la tension d'alimentation aux deux
bobines haute tension. Moteur tournant sans
débrancher les fils primaires des bobines a l'aide
d'un voltmétre dont les sondes touchent les fils
rouge et vert (cylindre 1) puis les fils rouge et noir
(cylindre 2). Si le voltmetre indique une valeur
négative, inverser le branchement des sondes
sur les fils ;

— Ensuite, a l'aide d'un ohmmeétre contréler la
résistance des différents éléments du circuit
d'allumage aprés avoir débranché leurs fils ou
connecteurs.,

CONTROLE DES BOBINES
HAUTE TENSION

» Oter le réservoir de carburant qui masque les
bobines.

» Débrancher les fils allant aux bougies et oter les
antiparasites.

* Avec un ohmmetre, mesurer la distance des
enroulements :

— Enroulement primaire (entre les deux petites
cosses plates) : de 2,2 43,9 Q.

— Enroulement secondaire (entre I'une des
cosses et le fil de bougie sans antiparasites) : de
10 & 16 k.

Nota : Respecter le branchement des cosses
plates du primaire : 3

— Cosse positive (+) reliée a la battene
— Cosse négative (-) reliée & la mas
pour le cylindre 1 et fil noir pour le




CONTROLE DES CAPTEURS DE L'ALLUMEUR

» Oter '2 cache plastique et ouvrir le connect
a quatre broches qui relie les capleurs au boifg
dallumage.

* Mesurer la résistance des capleurs :

— Capteur 1 : entre les fils noir et jaune.

- Caplegr 2 : enfre les fils noirblanc et bleu.
— La résistance normale est comprise entre 400
et 490 (1

» Contrbler la bonne isolation des capleurs en
sélectionnant 'ohmmeétre sur son échelle la plus
grande et en la branchant entre un des fils du
capteur et la masse. La résistance doit 8tre infinie.

— CIRCUIT DU DEMARREUR —

CONTROLE DU BOITIER D'ALLUMAGE

Kawasaki donne une méthode de contrdle
du boitier transistorisé avec un appareillage trés
adapté A ce type d'allumage que seul les conces-
sionnaires peuvent posséder. Il s'agit du contrd-
leur référencé 57001-983. Awvec tout autre ohm-
meétre, les résultats peuvent élre sensiblement
différents de ceux indiqués dans le tableau ci-joint.

Ce tableau se présente en trois parties :
— Un tableau de contrdle avec des leltres selon
les reésistances 4 enregistrer.
— Un peut tableau donnant la correspondance
entre les lettres et les résistances en K.ohms.
— Un schéma des cosses du boiuer, pour les
différents branchements de l'chmmétre.
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Tableau de conirdle el identification des cosses du bollier d'allumage.

CIRCUIT DU DEMARREUR

CONTROLE RAPIDE DU FONCTIONNEMENT
DU DEMARREUR 2
Si lo démarreur refuse de fonctionner alors
que la batlerie est correcte, faire les conirbles
suivanis savoir si le démarreur esl hors
d'étal de fonctionner ou non ;
* Vérifier si le voyant de point mon s'allume, si
non, voir si le fil de son contacteur est branché.
* Sur le démarreur [ui-méme, s'assurer du bon
branchemant de son cible d'alimentation.
* Retirer le cache latéral gauche de la molo
pour accéder au relais de démarreur.

» Dégager les capuchons masquant les bornes
du relais el avec un il de trés grosse section,

relier les deux bornes ce qui met le démarreur
en alimentation directe.

Si le démarreur tourne, il est donc en bon élat,
contrdler alors le circuit du démarreur (relais, fils
el connecleurs).

Si la démarreur ne lourne pas ou Irés faible-
ment, le démonter pour I'examiner.

Altantion : Ne pas laire de court-circuil en tou-
chant la masse de la molo.

CONTROLE DU DEMARREUR

Nola : La dépose de démareur est expliquée
dans le chapitre moteur.
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Schéma de principe du arcuit de démarreur : ; ; ;
1. Contacteur d'allumage & clé - 2. Coupe-circuil - 3. Contacleur du démarreur - 4. Boltier de joncbon
-5, Relais du dircuil - 6. Conlacleur de sécurité & la poignée d'embrayage - 7. Témoin de point-mort
- 8. Relais du démarreur - 9. Fusible principal - 10. Démarreur - 11. Battere.

a) Conlirélo dos balais :

« Retirer les deux longues vis assemblant le demar-
reur.

* Déboiter le couvercle du démarreur qui vient
avec la platine porte-balais.

» Contrdler la longueur des balais :

— Longueur standard : 12 &4 12,5 mm.

— Longueur limite : 6,0 mm.

Neta: L'un des balais (le posilf) est solidaire
de la bome d'alimentation du démarreur el I'autre
(le négalil) est fourni avec la platne,

* Si les balais ne semblent pas usés, laire les
contrdles suivanis :

— Avec un chmmétre ou une lampe W@moin, véri-
fier que la rédsislance est nulle entre le balai
positif et la borne d'alimentation, par contre, elle
doil étre infinie entre la bore et la platine.

— Pour le balai négatif, vérifier que la résistance
est nulle entre lui et la platine.

b) Contréle du collectaur ol du rotor :

+ Sortir le rotor et faire les contrdles suivanis :

— Vévrifier la prolondeur des rainures du collec-
teur, en dessous de 1,5 mm, les fraiser comme
indiqué dans le « Lexique des méthodes » (pages
couleur en fin d'ouvrage). Lorsque le collecteur

Vérification des rainures du collecteur
de démarreur :
1 et 3. Rainure correct - 2 Rainures incorrecles.
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KAWASAKI « GPZ 500 S »

— BOITIER DE JONCTION —

RELAIS, ROUE LIBRE ET DEMARREUR
1. Démarreur - 2. Charbons el porte charbons - 3. Joint torique 4 et 5. Rondelles - 6. Ecrou
- 7. Joinl lerique - 8. Anneau - 9. Joint lorique - 10. Vis d'assemblage - 11. Rondelles -
12. Pignon du démarreur avec sa chaine - 13. Roue libre du démarreur - 14. Galets - 15.

— La platine porte-balais se posilionne en ali-
gnant son encoche rectangulaire avec le bossage
du boitier.

— Aligner les deux trails reperes du couvercle
avant avec le repére carré du boilier.

— Ne pas oublier le pelil joint lorique sous la
rondelle plate des vis d'assemblage.

d) Relais du démarreur :

Lorsque I'on appuie sur le bouton de démar-
rage, on doit entendre un claquement dans le
relais ce qui prouve le bon coulissement du moyeu
plongeur.

Simalgré cela, le démarreur n'est pas alimenté,
il faut s'assurer que les contacts interncs au relais
ne sont pas brilés. Pour cela, relirer les cibles
d'alimentation du démarreur au niveau du relais
et brancher sur les bornes du relais un chmmétre
sélectionné sur la gamme X 1€2, et appuyer sur
le bouton de démarrage.

La résistance doit étre nulle ou Irés faible. Si
ce n'est le cas, remplacer le relais du démarreur.

Nota: Le conirdle du pré-relais de démarreur
est expliqué dans le paragraphe « Boitier de
jonction », paragraphe ci-aprés.

[ b a _]
1 Er]

Contréle du relais de démarreur :
1. Ohmmeétre - 2. Relais - 3. Batterie.

BOITIER DE JONCTION

Nota : Ce boitier se compose de fusibles, de
relais et de diodes. Les relais ainsi que les diodes
sont indémontables.

a) Vérification du eircuit des fusibles internes
au boitier :
« Déposer le boitier de jonction puis retirer tous
les fusibles.
* Vérifier 4 l'aide d'un ohmmétre la conductivitd
des bornes.

Si les valeurs ne sont pas les suivanles entre
les bornes, remplacer le boitier :

b) Vérification du circuit des relais :
* Déposer le boitier de jonction.

s Vérifier la conduclivité des bornes repérées
en connectan! un ochmmeétre et une batlerie de
12 volts au boitier.

* Si les valeurs relevées ne sont pas identiques
a celles inscrites aux tableaux c-joints, remplacer
le boitier.

c¢) Vérification du circuit des diodes :

* Déposer le boilier de jonction.

+ Débrancher les connecteurs.

+ Vérifier la continuité des paires de bornes sui-

Pion - 16, Ressort d'appui - 17. Pignon de la roue libre - 19. Rondelle plate - 20. Vis de Valou vantes : 12-14, 15-14 et 16-14.
lixation de la roue libre - 21. Vis de fixation du guide chaine - 22. Guide chalne - 23. Relais Connection aHichI;e La résistance doit étre faible dans un sens et
de démarreur complet - 24. Support élastique du relais. du multimétra (en ohm) plus de 10 fois supérieure dans l'autre sens.
Si une diode présente une résistance faible
; o ; : . ou élevée dans les deux sens, cela signifie qu'elle
est encrassé, passer un chiffon imbibé d'essence En touchant deux lamelles, la résistance doil 1-3A 0 . b
puis I'essuyer. &rre pratiquement nulle. 617 0 g:‘ﬁg:ﬁ;‘?“se- Il faut alors remplacer e boiver
Nota : Le diamétre du collecteur ne doit pas ére | ¢) Réassemblage du démarraur :
inférieur & 27 mm. Observer les points suivants - ;
: : el e Connexion Co affichée
Conlroler les spires du rotor & l'aide d'un ohm- | — Attention & ne pas endommager le joint 4 SR ba“:"?:’(‘i"l) v"r:: otin)
meétre. En touchant chaque lamelle et le moyeu | lévre du couverde arriére du démarreur ;
du rolor, la résistance doit étre infinie, preuve | — pour cela lors du montage, recouvrir les canne- Démarreur . . . . . 11.13 11-12 0
lures du rotor avec un ruban adhésif.

d'une bonne isolation des spires avec la masse.
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Vérification du circuit des relais

— CIRCUITS DIVERS —

(battaria connectéa)

Connaxien Valour
du alichda
multimétre {an ohm)
Relais de motoventlateur . . . . . |
Re!aasdudémarreur..........::.. 17:?3 :n:in@
12.13 infini
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Schéma de principe du boltier de jonclion ;
1. Fusibles des accessoires - 2. Fusible principal - 3. Relais du motoventilateur - 4. Relais du circuit

de démarreur - 5. Diodes -

6. Fusible des voyanis lumineux -

7. Connecteur 9 liches -

8. Connecteur 8 fiches.

CIRCUIT DIVERS

VENTILATEUR

a) Controle du fonclionnemant du molovenli-
lateur :

Si le motoventilateur ne se met pas en roule

alors que le moteur est Wrés chaud, faire les
contrdles suivanis :
— Débrancher le connecleur deux fils issus du
motoventilateur. A l'aide de deux fils volants, bran-
cher ce dernier directement sur la baterie. S'il
se mel en route, le ventilateur est en bon élat.

Il vous faudra alors contrdler les fils el connec-
1eurs, les relais du ventilateur et du thermocontact,
le thermoconlact et le boitier de jonction.

1) Contrdle du refais de motoventilateur :
Vious reporler au paragraphe boitier de jonction.

2) Contrble du thermoconlact :

s Vidanger le circuit de refroidissement puis
déposer le thermocontact du radiateur d'eau.

« Suspendre le thermoconlact dans un récipient

d'huile en laissant émerger I'écrou et la cosse.
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Schéma de principe du motoventilateur : bR

1. Moloventlatleur - 2. relais - 3. Fusible - 4.

Bobine d'allumage - 5. Thermoconlacl - 6. Radia-

leur - 7. Relais du démarreur - 8. Fusible principal
- 9. Balierie.

¢ Brancher un ochmmétre comme montré sur le
dessin,

o Chauffer I'huile el contrbler sa lempéralure avec
un thermométre.

+ Lorsque la tempéralure de I'huile atteint la tem-
péralure de déclenchement, la résistance doit
passer de linfini & une résislance quasi nulle,
indiquant que la conlinuité s'est établie.

THERMOMETRE
a) Contréle du circuit do thormomatre :

s Débrancher le fil de la thermo-sonde branchée
sur le couvercle du thermostat.

* Mettre le contact, l'aiguille doit rester sur « € ».
+ Relier & la masse le il de la thermo-sonde,
l'aiguille doit monter sur la position « H »,

Altention : Stopper ce lest dés que l'aguille est
sur « H ».

b) Contréla da la thermo-sondo :

s Déposer la thermo-sonde du couvercle de ther-
moslat.
¢ Suspendre la thermo-sonde dans un récipient
d'eau comme monird sur le dessin ci-joint.
« Chauffer I'eau et contrbler la résistance de celte
derniére & 40° C et & 80" C,

La résistance correcte doil &lre de :
— Environ 600 £1 4 80° C,
— Environ 130 £ 4 100" C.

Méthode de contrdle du thermocontact,

O

e

Méthode de conirdle (:f la sonde de lempérature
‘eau.
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— FOURCHE —

SCHEMA ELECTRIQUE DES KAWASAK]
GPZ 500 S
1. Commutateur d'allumage - 2. Thermo-
conlact du motoventilateur 3. Sonde de
lempérature de liquide de refroidissement
- 4. Commandes au guidon droit : A. Contac-
leur de frein avant ; b. Contacteur d'éclai-
rage ; ¢. Coupe-circuit ; D. Contacteur du
démarreur - 5. Bougie el bobine dallu-
mage du cylindre n° 2 - 6 Bougie et
bobine dallumage du cylindre n'1 - 7.
Contacleur du frein arriére - 8. Boitier de
Jonction - 8 Motoventlateur - 10. Relais
des clgnotants - 11. Clignotant amidre
droil - 12. Feu rouge et stop - 13. Eclairage
de la plague de police - 14. Chgnotant
arnere gauche - 15. Capleurs d'allumage
- 16. Boiter d’alfumage - 17, Batiene -18.
Fusible principal - 19. rreur -20. Refais
du démarreur - 21. Redresseur/régulateur
= 22. Akernaleur - 23. Conlacteur de poin-
mort - 24. Contacteur de pression dhuile
- 25. Contacteur de béquille latérale - 26,
Commandes au guidon gauche ! A. Contac-
feur de l'avertisseur sonore ; B. Contacteur
des clignotanis ; C. Inverseur code/s
phare ; D. Contacteur de blocage du démar-
reur d la poignée d'embrayage ; E. Contac-
leur dappels de phare - 27. Averlisseur
sonore - 28. Clignotant avant gauche -29,
Clignotant avant droit - 30. Velleuse -31.
Phare - 32. Eldments sur tableau de bord :
A. Témoin de plein phare;
B. Témoin clignotants droit; C. Témoin
des cgnotanis gaudre: D. Témoin de
point-mort; E. Eclairage du compleur;
F. Compleur de vitesse ; G et H. Eclairage
du tableau de bord; [ Comple-fours;
J. Eclarage du lableau de bord ; K. Témoin
de pression dhuile.

Code des coloris de fils
BK. Noir - BL. Bleu - BR. Marron - G.
Cert - GY. Gns - LB. Bleu clair - LG.
Vert diar - O. Orange - P. Rose - R.
‘Rouge - W Blanc - Y. Jaune.

PARTIE CYCLE

FOURCHE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

VALEURS DE CONTROLE

Viscosité de Ihuile : SAE 10W20.
Quantité d'huile : 287 + 2.5 ml.

lietelalsl

Longueur limite d'utlisation des ressorls :
506 mm (modéle A1)
507 mm (autres modéles).

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN)
— Vis de bridage du 16 supérieur : 2,0
— Vis de bridage du 1é inlérieur : 3,0.

— Vis hexacave : 2.9 (avec produit frein filet),

— Vis de vidange : 0,75.

— Vis de fixation des ou de 'étrier de frein: 2,3.
— Vis de fixation des demi-bracelets : 2.3.

OUTILS SPECIAUX
— Qutil de démontage des lubes : 57001-1218,

Quantité d'huile aprés vidange : environ 245 mi.
Niveau d'huile (lubes comprimés sans ressort): 131 £ 2 mm.
Longueur libre des ressorts : 516,7 mm (modéle A1).

5169 mm (autres moddles).

— Vis de bridage de l'axe de roue au fourreau droit ; 1,4,

— Emmanche joint & lévre de fourche : 57001-1219.
— Clé& pour vis hexacave de pipe damortissement : 57001-183.
— Adaplateur pour clé de vis hexacave : 57001-1057.

DEPOSE DES ELEMENTS DE FOURCHE

+ Déposer le carénage de téte de fourche.

* Pour vous faciliter fa tache, retirer le réservoir
de carburant.

+ Retirer le ou les étrers de frein. Le ou les
suspendre au & inféneur. Meltre una cale en
bois entre les plaqueties de Irein pour empécher
que le ou les pistons s'échappent lors d'une
manoeuvre malencontreuse du levier de frein avant.
* Retirer le garde-boue.

* Retirer les fixations des deux demi-bracelets.
o Ddvisser les vis de bridage des tés inféneur
et supérieur.

« Glisser les éléments de lourche vers le bas.

KAWASAKI « GPZ 500 S »

REMONTAGE DES ELEMENTS DE FOURCHE

Procdder & l'inverse des opérations de dépose
en respeclant les points suvanis :
— Mesurer la profondeur des logements de ube
de fourche sur les demi-bracelets. Faire dépasser
de la dimension trouvée ci-avant les tubes du
plan supérieur des brides de serrage du 16 supé-
rgur,
— Respecter les dillérenis couples de serage
{voir en téle de paragraphe).

DESASSEMBLAGE
DES ELEMENTS DE FOURCHE

« Hetirer les demi-bracelets du 1& supérieur.

* Retirer le clip de maintien du bouchon de tube
de lourche puis retirer le bouchon puis le ressort
interne.

+ Vidanger les lubes de lourche (voir au chapitre
« Enfretien courant »).

¢ Déposer les éléments de fourche (voir para-
graphes ci-avant).

« Renverser I'élément de fourche pour relirer I'huile
pouvanl rester aprés vidange.

« Pour débloquer la vis & 18le hexacave en bas
de chaque lourreau, immobiliser la pipe d'amortis-
sement avec la clé kawasaki 57001-183 équipbe
de I'embout 57001-1057 (voir dessin).

* Lapipe d'amortissement élantimmobilisée, des-
serrer la vis hexacave fixée verticalement en bas
du fourreau.

A défaut d'outls spéciaux, on peul essayer
dimmobiliser la pipe d’amortissemenl en remon-
tant le ressort interne et le bouchon. Installer le
fourreau dans un élau équipé de mords doux
puis comprimer le lube de fourche. Toul en main-
tenant 'élément de fourche dans la position décrite
ci-avant, desserrer la vis hexacave. En utilisant
cette mathode et en vous aidant d'un lournevis
& chocs pour desserrer cefte vis le résullat sera
plus probant.

| Plan du cadre de la Kawasaki
GPZ 500 S.
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FOURCHE
1. Fourche compléte - 2. Tube de fourche - 3. Segment - 4. Fourreau gauche - 5. Fourreau
droit - 6. Té inférieur et colonne - 7. Ressort de foiurche - 8. Té supérieur - 9. Pipe d'amortissement
- 10. Cache poussiére - 11. Clip - 12, Joint & lévre - 13. Rondelle - 14. Segment - 15 el 16.
Vis hexacave avec sa rondelle - 17 el 18. Vis de vidange avec sa rondelle d'étanchéité - 19
el 20. Boulon de bridage de l'axe de roue - 21. Cage & billes - 22. Joint & lévre - 23, Entreloise
- 24 et 25. Vis de bridage des tubes au 1é inférieur avec rondelles plates - 26 et 27 Vis de
bridage des tubes au (é supérieur avec rondelles plales - 28. Joint torique - 29. Bouchon de
lube - 30. Clip d'arrét.

— FOURCHE —

1
|
l
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Mise en place ou dépose de la pipe d'amortis-
semen :
1. Manche d'outil - 2. Tube de fourche - 3. Four-
reau de fourche 4. Embout de maintien - 6. Pipe
d’amortissement - 7. Vis hexacave
8. Clé Alen.

* Retirer lavis hexacave ainsi que son joint d'étan-
chéité, :
¢ Retourner le bras de fourche pour en extraire
la pipe damortissement et son pelit ressort de
rappel.
¢ Déposer le cache poussiére et faire sauter du
fourreau le circlip.
* Installer l'outil de désassemblage du fourreau
en haut du fourreau contre son bord supérieur.
* Maintenir le tube en position verticale et par
quelques mouvements de va et vient secs, exiraire
le tube du fourreau.

A défaut de l'outil de désassemblage, lirer sur
le tube par de séches secousses jusqu'a déboiter
le joint & lévre.

Nota : Prévoir obligatoirement un joint & lévre
neuf pour le réassemblage.

CONTROLE DE LA FOURCHE

* Remplacer les tubes ainsi que les fourreaux
s'ils sont rayés.
* Remplacer tout tube faussé.

i de l'outil dans un étau.

Extraction d'un tube de fourche (1) de son fourreau
(3) équipé de l'oulil de désassemblage (2).

» Remplacer loute piéce marquée (pipe d'amortis-
sement, cone de butée inféneure).

* Examiner les bagues de coulissement ; celles
en bas des tubes ainsi que celles qui sortent des
fourreaux lors du démontage. Les remplacer si
elles sont marquées.

Important : La fente de ces bagues doit ére
orieniée vers la droile ou vers la gauche du
fourreau mais jamais vers I'avant ou l'arriére ou
les frictions sont maximales.

REASSEMBLAGE DE LA FOURCHE

Procéder comme suit pour chaque bras de
fourche :
¢ Nellayer soigneusement toutes les pidces.
* Equiper la pipe d'amortissement de son ressort
el du siége de ressorl. La glisser par le haut du
lube. La pousser jusqu'a faire sortir son extrémilé
par le bas du tube.
* Introduire I'outl de maintien pour immobikiser
la pipe d'amortissement et retourner le tube. Po
travailler plus facilement immaobiliser le

* Surl'extrémité de la pipe d'a
le cOne de bulée.



* Aec Précm;ﬁon. Bﬂﬁl;ﬂr le fourreau sur la whe
interne jusqu'a ce qu'i uie sur

el j ; app sur le céne de
« Installer alors la vis hexaca

bt liiob Ve avec les précay-
— Dégraisser celte vis et I'enduire d'un produit
frein filet du type Loctite Frenetanch.

— Utiliser de préférence une rondelle d'é lanchéité
neuve, enduite de pdte A joint.

— Bloquer celle vis au couple prescrit de 3.0
m.daN. :
» Remetire le bras de fourche en position normale
el retrer I'outl de démontage de fourche.

# En haut du fourreau, installer une bague de
coulissement neuve.

La pousser autour du tube avec l'emmanche
joint & lévre 57001-1219 ou 4 I'aide d'un tube
de 36,50 mm de diaméire inlerne. Interposer une
bague usagée pour ne pas marquer la bague
neuve.

Mola: La fente de |a bague doit dtre orientée
vers la gauche ou la droite du fourreau mais par
vers I'avant ou l'arriére de ce demier,

¢ Installer la rondelle.

 fAvec une douille de diameétre adéqual, oy A
laide de 'emmanche joint & lévre, installer Je
nouveau joint & lévre aprés |avoir huilé.

+ Remetlre le circlip puis le cache poussidre.

« Dans chaque ube metre la quantité d'huile
prescrite (voir [ableau en téte de paragraphe)
puis faire aller et venir 4 ou 5 fois de suite, pour
béien pomper I'huile.

» Comprimer & fond I'élément le wbe dans le
fourreau, puis mesurer la distance entre le niveau
dhuile et le bord supérieur du tube (voir tableau
en t&le de paragraphe).

— COLONNE DE DIRECTION —

* Loger le ressort son extrémi i

? 1é a
oinbves dirigbes vers le bas dy Iu;:c ek
* Monter le chapeau du tube de fourche {voir
au chapitre « Entretien courant - le paragraphe
lraitant de cette opération),

1
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Mise en place d'une nouvelle bague de coulis-

semen! (2) dans le fourreau de fourche (3] en

vous aidant de I'outil d'emmanchement (1). Inter-

caler une bague usagde (4) pour ne pas blesser

la nouvelle bague de coulissement. L'encoche

(5) de la bague ne doil pas dire positionner dans
l'axe de la molo.

COLONNE DE DIRECTION

REGLAGE DU JEU A LA COLONNE
DE DIRECTION

Se reporter au chapitre « Entretien courant =
Plus en avant dans la présente étude.

DEPOSE DE LA COLONNE

* Déposer les dléments suivants :

— Le réservoir de carburant ;

— Le carénage de téte de fourche ;

— La roue avant;

= Le ou les étriers de frein ;

— Le garde-boue avant ;

— Le raccord deux voies (sur modéles B1 4 B3) ;
— Les demi-bracelels ;

— Les ééments de fourche.

* Retirer la vis supérieure de la colonne puis
déposer le ¢ supérieur.

¢ Entourer I'embase de la colonne d'un chilfon
pour éviter gue les biles de la cage inférieure
ne s'échappent lorsque la colonne glissera vers
le bas.

* Soutenir la colonne d'une main puis & l'aide
d'une dé a ergols, dévisser I'écrou crénelé. Récu-
pérer le cache poussiére, la cuvelle supérieure
ainsi que les 19 billes contenues dans la cage
& roulement supérieure.

« Laisser glisser le té inféneur et la colonne vers
le bas en prenant soin de ne pas égarer les billes
composant le roulement inférieur. Hécupérer ces
billes ainsi que celles pouvant &tre restées collées
4 la cage interne installée sur le cadre, au total :
20 billes.

KAWASAKI « GPZ 500 S »

CADRE ET COLONNE DE DIRECTION
i. Cadre - 2. Barceau démontable du cadre - 3. Billes de la colonne - 4. Cage supérieure du
roulement inféneur - 5. Cage inlérieure du roulement supérieur - 6, Cage supérieure du roulement
Supérieur - 7. Cache poussidre - 8. Ecrou 4 arédneaux de réglage du jeu de colonne - 9. Vis
de maintien de la colonne.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DES CAGES DE ROULEMENT

s Aprés neltoyage, contrbler I'éal des cuvelles
@l des billes composant les roulements. En cas
de marquage, remplacer les cuvelles, Pour les
cuveltes installées sur le cadre, les chasser &
I'aide d'un jet en bronze passé par le logement
de la colonne.

Pour la cuvetle montée & la base de la colonne,
il vous faut utiiser un exiracteur A couleau du
commerce pour le décoller du 1é inféreur. A délaut
de cel outl, laire levier & l'aide de deux gros
fournevis.

Au remontage de cetta cuvelte :

* Installer sur le 1& inlérieur un cache poussitre
neul.

» Présenter la cuvetie impérativement neuve puis
a l'aide d'un long tube (supérieur A la longueur
de la colonne) dun diamétre intérieur adéguat
pour quil porte parfaitemnent sur le petit diamétre
de la cuvelle, insialler cette dernidre.

Au remontage des cuveties sur la cadre :

* Remettre les deux cuveltes sur le cadre A Maide
d'un poussoir de diamétre dquivalant au diamétre
externe des cuveltes,
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Mise en place des cuvelles de roulements & l'aide
de rondelles (2 et 3) de diamélre approprié et
d'une lige filetée (1).

— SUSPENSIUN AHHIERE —

» S'assurer que ces derniéres soient remises bien
au fond de leur logement.

« On peut aussi utiliser un oulil composé d'une
tige lietée, de deux écrous et de rondelles de
diamétre externe proche de celfui du diamétre
exlerne des chemins de roulement (voir dessin).

REMONTAGE DE LA COLONNE

Procéder 4 l'inverse des opérations de dépose
en respectant les points suivants : e
— Graisser abondamment la cuvette inférieure
el supérieure, ce qui a pour avantage de mainienir
en place les 20 billes du roulement inférieur.
— La cuvette supérieure, elle aussi abondam-
ment graissée regoit les 19 billes restantes.
— Mettre en place la cuvette supérieure, le cache-
poussiére et I'écrou de reglage.
— Serrer momentanément I'écrou crénelé pour
amener les billes en place dans leurs cuvelles.
Faire tourner |a direction trois & quatre [ois dans
les deux sens puis desserrer I'écrou. Serrer ensuite
'écrou crénelé au couple de serrage prescril de
0,75 m.daN.
« Remonter pravisoirement les tubes de fourche
afin de centrer le & supérieur.
+ Monter le 16 supérieur puis serrer I'écrou de
la colonne au couple prescrit de 4,8 m.daN.
e Monter les autres éléments a linverse de la

dépose.

SUSPENSION ARRIERE

AMORTISSEUR
a) Dépose de I'amorlisseur :

+ Déposer les caches latéraux,

* Retirer la selle.

* Dévisser I'écrou de la fixation supérieure de
I'amortisseur sans déposer la vis.

* Desaccoupler la biellette du systéme « Uni-
trak » du basculeur,

* Retirer I'écrou de la fixation inférieure de I'amor-
lisseur sans deéposer sa vis.

* Retirer les deux vis de fixation de I'amortisseur
puis déposer ce dernier vers le bas.

b) Pose de I'amortisseur :

La repose de I'amortisseur s'effectue & l'inverse
de la dépose en respeclant les poinis suivants :
— Les fixations de I'amortisseur se serrent 4 5,0
m.daN.

— La fixation des biellettes g« Unitrak » au bascu-
leur se serrent & 5,0 m.daN.
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c) Réglage du ressort de I'amortisseur :

La précharge du ressort de I'amortisseur arriére
se fait de la maniére suivante, amortisseur déposé
pour plus de facilités :

* A laide d'une clé a créneaux, dévisser I'écrou
ainsi que son contre-écrou de réglage de lension
du ressort d'amortisseur.

* Déposer le ressort puis mesurer sa longueur
libre.

* Réinstaller le ressort sur I'amontisseur puis res-
serrer I'écrou et le contre écrou de fagon que
ressorl en place sa cole soit de 17 mm inlérieur
a la longueur libre de ce dernier. Vous oblenez
la longueur en place standard. Si vous voulez
avoir un ressort donnant une suspension plus
dure, resserrer encore ce ressorl sans toulelois
dépasser la cote de 27 mm. Pour une suspension
plus souple desserrer le ressort sans loulelois
vous lrouvez au dessous de la cote de 7 mm
de compression du ressort.

AMORTISSEUR ARRIERE
11 2. Vis de fixavon de famortis-
seur - 3. Ecrous - 4. Silentbloc

- 5. Amortisseur.

Détermination de la longueur en place

(1) du ressort d'amortisseur (2) en vis-

sant ou dévissant I'écrou crénelé (3)
et son conire-écrou (4).




BRAS OSCILLANT
a) Dépose du bras escillant :

« Déposer la selle el les caches latéraux.
+ Dépose la roue arriére.
» Reurer les caches du logement d'axe de br

: : : as
oscillant puis dévisser I'écrou de ce dernier. L aisser
l'axe en place.
+ Déposer les silencieux d'échappement,
» Dévisser la fixation inférieure de Famortisseur
sans rebrer |a vis.
» Devisser les fixations des biellettes « Uni.
rak = au bras oscillant sans retirer les vis,
+ Déposer les vis de fixation de 'amortisseur et
des biellelles tout en soulenant le bras osdllant.
* Retrer l'axe du bras oscillant et dégager ce
dernier vers l'amiére. con

b) Reposa du bras oscillant :

Procéder a la repose du bras oscillant en repre-
nant les opérations de dépose a l'inverse. Res-
pecter les points suivants
* Graisser les roulements avec de la graisse au
bisulfure de molybdéne (exemple : Bel-Ray MC8).
» Ne pas oublier dinstaller sur le bras oscillant
au niveau de son point d'articulation gauche le
palin de chaine secondaire.

s Respecler les dilférents couples de serrage
{en m.daN) :

— SUSPENSION ARRIERE —

— Ecrou d'axe du bras osdllant : 9.0

— Ecrou de maintien des biell
lant: 5,0, elles au bras oscil-

— Fixation inférieure de Famortisseur : 5,0.
— Ecrou d'axe de roue - 11,0

; Avant de reposer 'amortisseur, s'assurer que
@ bras oscllant ainsi que le systdme = Uni-
rak = pivotent sans paints durs.

SYSTEME = UNITRAK »
a) Déposa du basculour -

Pour fadiliter cette opération, deposer la roue
arriére,

* Retirer I'écrou de la fixation inférieure de I'amor-
usseur.

* Retirer 'écrou de fixation des bielleties au bas-
culeur.

* Installer des cales sous le moteur puis replier
la béquille centrale.

* Déposer I'écrou de fixation du basculeur au
cadre.

+ Retirer les vis de ces trois fixations citées ci-
avant lout en maintenant le basculeur puis déposer
ce demier.

b) Repose du basculour :

+ Désassembler les articulations du basculeur,
netloyer au pétrole les différentes bagues el entre-

BRAS OSCILLANT
1. Bras oscillant - 2. Axe du bras - 3. Enlreloise
- 4. Roulerments a aiguilles - 5. Caches pous-
sidre - 6. Palin de chaine de lransmission
secondaire - 7. Ecrou d'axe du bras - 8.
Tendewr de roue - 9. Contre-daou - 10. Vis
de lension.

2 /{,x{ﬁ)
=
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BIELLETTES ET
BASCULEUR UNITRACK
1. Amortisseur - 2 el 3 Boulon
d'amortisseur - 4. Basculeur -
16 5. Biellettes gauche el drofle
-6 Vis de 12 X80 mm - 7. |
Vis de 12 x 100 mm - 8. Vis
de 12 x 45 mm - 9. Vis de
12 % 60 mm - 10 & 13. Enlre-
loises - 14 & 16, Bagues de
coulissement - 17. Joint - 18,
Caches poussiére.

loises puis avant de les installer les graisser au
bisulfure de molybdéne (exemple : Bel-Ray MC8).
» Installer les différents axes & linverse des opé-
rations de dépose citées d-avant en respectant
les dilférents couples de serrage :

— Les trois fixations du basculeur se serrent a
50 m.daN.

c) Dépose des biallolles :

« Déposer la lixation inférieure des biellettes.

« Retirer ensuile la fixation supéneure de chacune
d'elle.

e Les bielleites sont déposées.

d) Repose des biallettes :

Proctder A lnverse de la dépose en respectant
les points suivanis :
— Graisser les bagues et enlreloises a la graisse
au bisullure de molybdéne (exemple : Bel-Ray
MC8).
— Les trois hxations des biellettes se serrent a
5,0 m.daN.

o) Ramplacemont des roulements :

Pour extraire les roulements usagés, il est néces-
saire d'utiliser un extracteur & inertie muni de
pinces extensibles. L'extraction des roulements
peut ére facilitée en chauffant légérement le pour-
tour de leur logement, de méme pour la pose
de roulements neuls.

A défaul d'extracteur, utiliser un poussoir de
diamétre adéqual.

A la pose des roulements neuls, observer les
points suivants :

— Graisser au bisulfure de molybdéne leur loge-
menl.

— Monter les roulements avec leur extrémilé por-
tant les rélérences tournées vers lexiérieur.

— Ne pas frapper directement sur les roulements,
interposer un roulement usagé.

— Monter des joints neufs.
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FREINAGE

— FREINAGE —

Kawasaki préconise les remplacements suivants -
— Tous les deux ans remplacement des joints
€l caches-poussiére des pistons d'élrier de Irein
€l de maitre-cylindre.
— Tous les quatre ans : remplacement des tuyaux
ce liquide de frein

a) Précautions particuliares an cas d'interven-
tiens sur la circuit de frainage :

— Le liquide de frein étant trés corrosit, attention
an'en pas répandre sur les plastiques, les chromes
el la peinture

— Nettoyer etlubrifier les pidces uniquement avec
du liquide de frein

— A chaque intervention sur le circuit de_lremage_
en profiter pour remplacer le liquide de frein (norme
DOT 4). i :
— Aprés une intervention, purger I'air du circuit
de freinage comme expliqué au paragraphe
« Freins » du chapilre « Entretien courant ».

b) Désassemblage du maitre-cylindre de frein :
Un maitre-cylindre doit ére désassemblé par
exemple en cas de luite, pour remplacer I'ensemble
piston-coupelies.
Aprés dépose du maitre-cylindre, dter e cache
poussiére, extraire le circlip qui maintient les piéces
internes el sorlir celles-ci.

|

MAITRE-CYIUINDRE ET CANA- 15
LISATION

1. Maltre-cylindre - 2. Néces-

saire de réparation - 3. Cache e
poussiére - 4. Clip - 5. Poignée \
- 6. Axe - 7. Ecrou - 8. Bride
9. Vis de bridage - 10. Vis de
lixation du conmtacteur - 11.
Coentacteur - 12. Joint de bocal
- 13. Couvercle - 14. Vis de
maintien du couvercle - 15.
Durit - 16. Capuchon de pro-
tection - 17. Rondelles cuivre
- 18. Vis de raccord Banjo -
19. Caoutchouc de protection
- 20, 21 et 22. Guides canalisa-
ton avec leur fixation - 23. Col-
lier.
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CANALISATION
1. Canalisation sy,
rieures - J. Raccor
cuivre - 5 et 6. Vis
choucs de protec

POUR DOUBLE DISQUE
périeure - 2. Canalisations infé-
ds deux voies - 4. Rondelles
de raccord Banjo - 7. Caout-
tion - 8 et 9. Pattes de manten
avec fixations.

Noter que les coupelles sont installées avec
leur grand diamétre dirigé vers le fond du maitre-
cylindre.

Si l'alésage du maitre-cylindre est rayé, le rem-
placer. Toujours lubrifier les pitces neuves avec
du liquide de frein.

c) Désassemblage d'un étrier de frein (qu'il
50it a simple ou & double piston) ;

Pour chasser le ou les pistons hors de I'étrier
de frein, deux méthodes sont possibles. Aupara-
vant, Oter les plaqueltes de frein ainsi que la tble
d'appui en fond d'étrier. Retirer le ou les caches
poussiére du ou des pistons.

19T méthode :

Laisser la canalisation d'alimentation branchée
sur |'étrier et chasser le ou les pistons en appuyant
doucement sur la poignée. Attention aux risques
d'éclaboussures de liquide.

29 méthode :

L'élrier étant déposé, chasser le ou les pistons
avec de l'air comprimé. Interposer une cale enrobée
d'un épais chiffon pour ne pas endommager les
piéces.

Si l'on remplace le joint d'étanchéité d'un piston,
respecler son sens de montage, son plus petit
diametre allant vers le fond de l'alésage. Il est
également ulile de dégager les axes de translation
des étriers pour les nettoyer et les graisser avec
de la graisse aux silicones résistant aux tempéra-
lures élevées. Ne pas utiliser une graisse clas-
sique qui fondrait sous la chaleur.

d) Remplacement du ou des disques de frein :

Remplacer un disque dans les cas suivants :
— Disque voilé (broutements au freinage).
— Epaisseur Iro p faible due & I'usure : Epaisseur
minimale : 4,5 mm (sur modéle A1) ;
— 3,5 mm (sur modéle B1 4 B3).



— ROUES —

KAWASAKI « GPZ 500 S »

1. Frein complet - 2. )

8L 6. Joints anli poussiére - 7. Joints d'dtanchéitg
- 8. Vis de purge - 9. Capuchon de vis de purge
= 10. Jeu de plaquettes de frein -
§ous palin -

=15. Vis de fixation du support d'étrier - 16, Fixanon

FREIN A DISQUE {modéle GPZ 500 S - A1)
isque - 3 el 4. Pisions -5

11. Ressort
12. Ressorls de calage latéral dos

aqueltes - 13 ol 14. Soulf’als de colonnelie

du disgue.

1

FREINS A DISQUE (moddlos
GPZ 500 S- B)

1. Frein complel - 2 et 3.
Disques droit et gauche - 4.
Pistons 5. Jeux de plagueltes
de frein - 6. Caches poussiére
- 7. Joints d'élanchéilé - 8. Vis
de purge - 9. Supporis d'élrier
- 10. Capuchon de vis de purge
- 11. Vis de fixation des sup-
poris déirer - 12. Soulflets

de colonnettes - 13. Vis de

fixation des disques.

ROU ES

DEPOSE DES ROUES
Se reporier au chapitre « Eniretien courant ».

ROULEMENTS DE ROUE

Ces roulemenis doivent éfre remplacés lorsque
la roua prend du jeu sur son axe el lourne en
accrochant,

a) Roua avant :

s Aprés avoir déposé la roue, retirer le ou les
disques de frein,

¢ A l'aide de pinces rentrantes retirer le crclip
de maintien de I'entrainement de la prise de comp-
teur et Oler cek enlrainement,

¢ Retirer ensuite le joint & lbvre placé colé droit
de l'axe de roue et extraire le circlip.

= A l'aide d'un jel en bronze et d'un marteau,
chasser les roulements de l'intérieur vers l'exté-
rieur. Commencer par le roulement cté droil.

Nola : Tout roulement déposé doit &tre remplacéd
par un neuf. Au besoin, chaulfer le logement des
roulements pour faciliter leur remplacement. Tou-
jours [rapper alternativement sur deux points
opposés du roulement pour éviter de le biaiser.

* Vérifier le bon élat des logements de roulement
dans le moyeu. Si au démonlage, leur surface a
a1é légerement endommagée (rayures ou bavures
fines), polir sans excés avec un papier & poncer
trés fin, imbibé d'huile ou de savon.

+ Enduire de graisse les roulemenls neuls et les
laire pénétrer dans leur logement & laide d'un
maiflet el d'un tube venant prendre appui sur la
cage externe du roulemenl. Ne jamais frapper
sur la cage interne, ce qui endommagerait le
roulement. Prendre soin de ne pas monter le
roulement de travers.

+ Reposer en premier le roulement cdié gauche

puis le droit sans oublier d'interposer entre eux
I'entretoise interna.

Nola : Il s'agit de roulements semi-élanches. Le
cbié avec le flasque d'étanchéité doit &tre tournd
vers l'extérieur.

Revue MOTO Technique — 67



KAWASAKI « GPZ 500 S »

— ROUES —

ROUE AVANT
—3 1. Aoue compléte - 2. Axe de roue
-3. Prise de compteur de vitesse - 4.
Ecrou d'axe de roue - 5. Capuchon
-6. Prise de mouvemenl - 7. Joinl a
lévre - 8. Entretoise - 9. Roulement
a billes - 10. Renvoi du comptleur de
vitesse - 11 el 12. Anneaux de main-
tien - 13, Cache poussiére
14. Bague.

s Remettre les circlips.

+ Metire en place des joints neufs, graissés, lévres
coté roulement.

+ Reposer le ou les disques en veillant aux points
suivants :

— Sur la face externe des disques es! frappée
l'inscription « MIN TH » donnant I'épaisseur mini
du disque.

— Sur les modeles B1 & B3, ne pas inverser les
disques droil et gauche, se reporter aux photos
de présentations si I'on a un doute.
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b) Roua arriére :

s Déposer la couronne dentée.
s Extraire le joint & lévre du moyeu de couronne.
» Chasser et remplacer les roulements comme
pour la roue avant.
e Pour la roue proprement dite, chasser en pre-
mier le roulement cété tambour.

* Profiter de ce démontage pour examiner ['état

des silent blocs de I'amortisseur de transmission ;

— Les remplacer s'ils sont tassés ou fendillés.

Classification documentaira et rédaction :
Sarge Le Guyadaer,

ROUE ARRIERE ET FREIN A TAMBOUR
1. Jante compléte - 2. Moyeu de couronne de transmission secondaire - 3. Frein 4 tambour
- 4. Couronne de roue - 5. Chaine de Iransmission secondaire - 6. Ecrous de fixation de la
couronne - 7. Axe de roue - 8. Bague - 9. Cache écrou - 10. Goupille fendue - 11. Ecrou
d'axe de roue - 12. Bague - 13, Mdchoires de frein - 14. Ressorts de rappel - 15. Anneau
-16. Roulements & billes - 17. Goujons - 18. Roulement & billes - 19. Anneau - 20. Rondelle
-21. Bague épaulée - 22. Axe de commande des machoires de frein - 23. Bague - 24. Témoin

dusure des garnitures - 25. Levier de frein - Vis de bridage.




EVOLUTION TECHNIQUE DE LA

 KAWASAKI«GPZ 500 S » _
Type B4 et B5 de 1991 a 1993

Les modeles GPZ 500 S de 1991 &4 1993 restent identiques a ceux déja étudies
dans I étude de base. Les seuls modifications apportées a ces versions sont le
graphisme de la décoration ainsi que les coloris.

La GPZ 500 S moddle 92 el 93. On notera un nouveau graphisme de la décoration
| Ce modéle est disponible en deux coloris, Noirigns el Bleuwblanc
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La GPZ 500 S dans sa livrée 91, de loin la plus reussie |
En 81, deux colorfs sonl disponibles, noir el rouge.



EVOLUTION TECHNIQUE DE LA

KAWASAKI “ GPZ 500 §

Type EX 500 D les modéles E1 & E3 de 1994 & 96

La GPZ 5005 modéle 94 reste, dans ses grandes lignes, proche des modéles antérieures bien que son habillage est été entiérement repensé (Photo RMT).
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KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 a 96)

Aprés 7 années de production, les ingénieurs de chez
Kawasaki remettent au godt du jour la moto qui sans
complexe reste le cheval de bata[rle _de la firme nippone.
I faut dire que ce modeéle, bien né, n'a pas subi énorme-
ment de modifications durant ces premieres annees
d’existence. 1994 apportera sur ce modéle un lot impor-
tant de modifications tant au point de vue (‘je I'esthetis-
me avec un nouvel habillage complet que mecanique.

LA GPZ 500 S - TYPE EX 500 E1 - MODELE 1994 :

Difficile de parler d'évolution du modéle pour cette
nouvelle GPZ 500 S. En effet, I'habillage de cette moto
est entirement nouveau, avec son carénage de téte de
fourche complétement redessiné et plus aerodynamique
avec des prises d'air latérales et son optique de phare de
forme complexe. Le réservoir de carburant voit ses
formes évoluées afin d'épouser celles du téte de fourche.
Les caches latéraux et le dosseret de selle sont ici rem-
placés par un ensemble monobloc recevant un feu rouge
arriére lui aussi nouveau. Le sabot de carénage nouveau
lui aussi reste toutefois proche de celui équipant les pre-
miéres versions.

Le tableau de bord de ce nouveau modéle est entiére-
ment nouveau.

Coté mécanique, dans les grandes lignes, on notera :

— Un nouvel allumage électronique du type TCI digital
ne nécessitant I'emploi que d'un seul capteur d'allumage,
nouvel allumage possédant les mémes valeurs d'avance.

— Les circuits électriques sont protégés par 6 fusibles
(8 sur les anciens modeles), en plus du fusible principal
(inchangé), installés dans un nouveau boitier de jonction.

— Un systeme de réchauffage des cuves de carbura-
teur utilisant par dérivation le circuit de refroidissement.
Ce systéeme, déja employé depuis quelques années sur
les 1 000 Tomcat du marché anglais, est employé pour
éviter tout risque de givrage du carburant dans les cuves
durant I'hivers. Outre des durits ce systeme comprend
un thermostat (sonde thermostatique) et un filtre contenu
dans un petit boitier.

— De grosses modifications apparaissent au niveau de

la boite de vitesses plus précisement sur la forme des
crabots d'un certain nombre de pignons afin d'éliminer
les bruits mécaniques.
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— PRESENTATION GENERALE —

(=2
La modéle 95, n'évolue que

par le graphisme
cle sa décoration.

La partie cycle regoit
elle aussi son lot de modi-
fications avec :

— Une fourche, nouvel-
le, essentiellement de part
son diametre qui passe de
36 a 37 mm avec |'adjonc-
tion d'une entretoise au
dessus des ressorts de
fourche.

— Un bras oscillant avec
un nouveau systeme de
tendeur de chaine secon-
daire.

- Le systéme |
“ Unitrack " regoit des biel- |
lettes provenant directe- |
ment d'em-boutissage et |
non plus de fonderie. j

- Le freinage est lui |
entierement revu avec le |
montage de deux disques |
flottants équipés d’étriers
eux aussi flottant, a
double piston juxtaposé de méme diametre. Le freinage
arriere est maintenant confié a un frein a disque a étrier
flottant simple piston & commande hydraulique.

— Les roues voient leur jantes grossir (de 16 a 17
pouces) pour permettre le montage de pneumatiques
plus gros en taille 70.

Ce premier modéle qui a nécessité un nouveau pas-
sage par le service des “ Mines " est homologué sous le
type EX 500 D en date 2 décembre 1993. Il est dispo-
nible sous deux coloris noir ou rouge.

LA GPZ 500 S - TYPE EX 500 E2 - MODELE 1995 :

Ce modéle reste identique a celui apparu I'année pré-
cédente. Deux coloris sont disponibles rouge et bleu
avec un graphisme zébré nouveau sur cette machine.

LA GPZ 500 S - TYPE EX 500 E3 - MODELE 1996:

On garde le méme modéle, pourquoi modifier une
moto qui a fait ses preuves. Seule nouveauté pour ce
millésime son coloris bi-ton avec un graphisme plus géo-
meétrique que sur les versions 95, Il est disponible noir -
argent et rouge - argent.

-

Le tableau de bord est lui
aussi nouveau (Photo RMT)

NUMERO DE SERIE PAR ANNEES MODELES :

N° de série N° de série
Année Type moteur cadre
1994 |EX500-E1| EXS500AE 018 001 EX500D 000001
4003000
1995 |EX500- E2| EXS500AE 018 001 EX500D 009001 a
025000
1996 |[EX500 - E3| EXS00AE 018 001 EX500D 025001 a

COLORIS PAR ANNEES MODELES : _

Teinte - Code du

Année principale Nom du coloris coloris
1994 |- Rouge |- Candy red wine - H3
~ Noir ~ Pearl purplish black mica -20
1995 |- Rouge |- Candy persimmom red - A5
- Bleu — Metallic noctum blue - C6
1996 |- Rouge |- Candy red wine - H3
- Noir — Ebony - H8




KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 a 96)

— CARACTERISTIQUES GENERALES —
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PERIODICITE DES ENTRETIENS

Nota : A partir du modéle 1996 (version E3):

- Le remplacement de I'huile moteur se fait tout

les 6 000 km. Pour les modales antérisurs

péricdicité inchangée. :

- Le réglage du jeu aux soupapes s'effectue

tout les 12 000 km sans contrdle aux premiers

1 000 km. Pour les modéles antérieurs, pério-
dicité inchangée.

— ENTRETIEN COURANT —

CARENAGE DE TETE DE FOURCHE

* Retirer les deux vis de fixation du carénage de
téte de fourche situées sous le phare.

. Doposqr la vis de part et d'autre du carénage
50us le réservoir de carburant.

* Déposer les rétroviseurs.

* Débrancher les connecteurs glectriques des
clignotants et du phare,

* Dégager le carénage de téte de fourche.

CARENAGE DE TETE
DE FOURCHE

1. Habillage du compleur -
2. Bulle - 3 ef 4, Rétroviseurs -
5, Carénage - 7. Trelllis métallique -
13 et 14. Plaques de protection.

2

CACHES LATERAUX

Depuis 1994, les GPZ 500 S sont équipdes
de caches latéraux englobant le dosserst de
selle. Procéder comme suit pour la dépose.

» Retirer la sella,

» Déposer la poignée de maintien du passager.
* Retirer les vis de fixation avant (prés des
reposes pied pilote).

+ Dévisser les vis de fixation arriére, au niveau
de la poignée de maintien du passager et sous
le feu rouge arriére.

+ Dégager la partie avant des caches latéraux
de ses clips puis déposer les caches latéraux
par I'amiéra.

TAMIS FILTRANT DU SYSTEME
DE RECHAUFFAGE DES CARBURATEURS

La rampe de carburateurs est équipée d'un
systéme de réchauffage des cuves de carbura-
teurs utilisant le liquide du circuit de refroidissa-
ment. Une fois I'an, avant les premiers froids, il
est préférable de nettoyer le tamis filtrant de ce
circuit auxiliaire. Aprés avoir vidangé le circuil
de refroidissement (voir dans I'étude de base),
procéder comme suit ;

KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 a 96)

+ Coté gauche de la moto, en retrait du bloc-
cylindres & la base du carburateur gauche,
déposer les deux agrafes maintenant lo petit
bocal contenant le filtre (Photo 1, fléche).

« Déposer la filtre de son bocal puis nettoyer ce
damier.

PHOTO N* 1

CACHES LATERAUX

I et 2. Caches latéraux droit et
gauche - 3 et 4. Plaques de

protection - 6 a 8. Fixations.
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THERMOSTAT DU SYSTEME
DE RECHAUFFAGE DES CARBURATEURS
’Cctz-": droit de la moto a la base du bloc-
cylindres, se trouve la vanne thermostatique du
circuit de réchauffage des cuves de carbura-
teurs (Photo 2). Contrdler que cette sonde soit
ouverte lorsque le moteur a atteint sa tempéra-
ture de fonctionnement (durit chaude en sortie

de la sonde). Si ce n'est le cas, remplacer cette
demiére,

PHOTO N° 2

EMBRAYAGE

Pas de modifications au niveau de
I'embrayage excepté le fait que la poignée est
réglable (5 positions) afin de I'éloigner ou bien
de la rapprocher de la poignée gauche pour une
meilleure prise en main de celle-ci (photo 3).

PHOTO N* 3

ALLUMAGE

- Monte de nouvelles bougies NGK : DRIEA
avec jeu a |'électrode inchangé : 0,6 4 0,7 mm.

FUSIBLES

A partir de 1994, la GPZ 500 regoit un nou-
veau boitier de jonction dans lequel I'on trouve
non plus trois fusibles auxiliaires mais 6 fusibles
(avec possibilité de montage d'un fusible sup-
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plémentaire pour accessoire comme sur les
premiers modéles). Les circuits protéges sont :
Le motoventilateur du radiateur du circuit de
refroidissement (10 A).
- Le circuit des clignotants (10 A).
Le circuit de I'avertisseur sonore (10 A).
- Le circuit d'allumage (10 A).
Le circuit du phare (10 A).
- Les circuits des feux arriére (10 A).

Un fusible de 30 Ampéres (sur le relais du
démarreur) protégeant toujours le circuit princi-
pal.

CHAINE SECONDAIRE

La chaine secondaire reste identique a celle
équipant les premiers modéles. Seul nouveauts,
les tendeurs de chaines nouveaux avec réglet
de contréle de tension externe et indépendant
du tendeur lui-méme ( ceci d a la modification
des extrémités du bras oscillant creuses et non
plus par piéces rapportées moulées).

Les méthodes de réglages et de contréles
restent identiques a celles décrites dans I'étude
de base. Seul nouveauté, au niveau de la cou-
ronne de transmission secondaire qui voit ses
écrous de fixations serrés a 6,0 m.daN.

FOURCHE

Vidange de la fourche :

La méthode de vidange de la fourche avant
est différente d0 au fait que les fourreaux de
fourche ne sont plus équipes de vis de vidange.

La vidange des éléments de fourche nécessi-
tent sur ces nouveaux modéles la dépose des
éléments de fourche,

Il est toutefois préférable de déposer les
obturateurs de tubes comme décrit dans I'étude
de base (obturateur équipé d’un joint torique
maintenu dans le tube par un anneau élastiqua).

Nouveau montage des tubes de fourche :
1. Jonc - 2. Bouchon obturateur de tube de
fourche - 3. Joint torique - 4. Entretoise
interne - 5. Siége de ressort de fourche -
6. Ressort de fourche.

1

3 D

Q
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— ENTRETIEN COURANT —

Nouveauté aussi, la présence d'une entretoi-
se puis d'un siége de ressort sous le bouchon
obturateur du tube de fourche.

Si la qualité de I'huile de fourche reste la
méme (SAE 10W-20) la quantité est maintenant
de 352 ml + 4 ml (aprés désassemblage)
ou d’environ 300 ml pour une simple vidange
(environ 245 ml sur les premiers modeles décrit
dans I'étude de base). Le niveau d’huile est
jui aussi nouveau puisqu'il est maintenant de
117 mm + 2 mm par rapport a la face superieu-
re du tube de fourche (toujours tube enfoncé
sans ressort de fourche).

Aprés remplacement de I'huile et contrdle du
niveau d’huile, installer le ressort de fourche
comme décrit dans I'étude de base, mettre le
siége du ressort puis I'entretoise avant d'instal-
ler le bouchon de fourche.

Attention au couple de serrage des vis de
bridage des tubes aux tés de fourche .

_ Fixation au 1é supérieur : 2,0 m.daN.
_ Fixation au té inférieur : 3,56 m.daN

ROUES :

a) Roue avant :

Bien que la jante (17 au lieu de 16 Pouces)
soit nouvelle, la méthode de dépose ainsi que Ia
repose reste identique. Seuls certains couples
de serrage sont modifiés :

— Vis de bridage de I'axe de roue sur le fourreau
de fourche droit : 2,0 m.daN.

- Ecrou d'axe de roue : 8,8 m.daN.

— Fixation des étriers de frein : 2,5 m.daN.

151 T 18 4

1647 Q‘

ROUE AVANT

1. Axe de roue - 2. Entretoise - 3. Joint &
lévre - 4. Circlip - 5. Roulements de roue -
6. Roue - 7. Entretoise interme -

8. Roulement de roue - 9. Entrainement du

12 — 11 compteur de vitesse - 10. Circlip - 11. Prise

du compteur de vitesse - 12. Ecrou d'axe de
roue - 13. Joint a lévre - 14 et 17 Pignons de
renvoi du compteur de vitesse - 15. Goupille
- 16. Rondelle - 18. Joint torique -
19. Support de céble.




— ENTRETIEN COURANT —

= 15. Chairne secondaire

§ 20. Gouj
23 Bague

. Ecrou - 4. Rondella - 5. Entretoise - 6. Joint & lévre

= 13. COJ.:‘!‘O.‘II‘I& - 14. Ecrou de
= 16. Entretoise - 17, Axe de roue -
5 - 21. Moyeu de transmission secondaire -

17

b) Roue arridre :

D0 au fait de l'installation d'un frein & disque
sur la roue arriére ainsi que de nouveaux ten-
deurs de chaine secondaire, la dépose de la

roue arriére est légérement différente : procéder
comme suiit :

+ Détendre les tendeurs de chaine secondaire.

* Retirer la goupille fendue qui sera remplacée
par une neuve au remontage.

+ Dévisser I'écrou d'axe de roue.

» Tout en maintenant la roue, retirer son axe.

* Repousser la roue au maximum vers I'avant
afin de faire sauter la chaine de la couronne de
roue.

Au remontage :

Avant de procéder au remontage de la roue,
relirer la couronne et son support emmanchés
sur le moyeu de roue afin de contréler |'état
gér‘téral des silentblocs de moyeu de couronne.

emplacer ces deriers si leur état le nécessite.

* Prasenter la roue afin d'y installer la chaine
secondaire sur la couronne de transmission.

* Reposer le support d'étrier de frein en prenant
soin que la rainure de guidage sur le support
soit bien de part et d'autre de son pion de gui-
dage sur le bras oscillant et que les éanmitures
du I'étrier de frein solent bien aussi de part et
d'autre du disque.

» Assurez-vous que les plagues de centrage de
la roue lors de la tension de la chaine secondai-
re soient bien installées sur les parties externes
du bras oscillant.

« Installer I'axe de roue, assurez-vous que ce
dernier passe bien dans l'alésage du support
d'étrier ainsi que dans celui des deux tendeurs.
+ Tendre correctement la chaine (voir dans
étude de basa).

+ Installer I'écrou d'axe de roue qui sera semré A
11,0 m.daMN.

FREINS

Bien que la GPZ 500 S soit équipée de nou-
veaux freins 4 disque avant el d'un frein &
disque a l'arriére, les méthodes de contrdle de
niveau de liquide dans les bocaux (le niveau de
liquide dans le réservoir du maitre cylindre du
frein arriére est visible au travers d'un lumiére
pratiquée dans le flanc de carénage cdté droit
de la moto), de purge des freins, de rencuvelle-
ment du liquide ainsi que le remplacement des
gamitures de Irein restent inchangées.

KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 & 96)

Remplacement des garnitures de frein :

La méthode de remplacement des gamilures
sur les élriers de frein avant est identique & celle
indiquée dans I'dtude de base pour les motos
équipées d'étrier A double piston.

— Couples de serrage :
« \is de purge : 0,80 m.daN.
« Vis de fixation de I'étrier : 2,50 m.daN.

La méthode de remplacement des gamitures
sur |'étrier de frein amére est identique a celle
indiquée dans |'étude de base pour les motos
équipées d'étrier de frein & simple piston (sur la
roua avant).

- Couples de semrage :
« Vis de purge : 0,60 m.daN.
« Vis de fixation de I'étrier : 2,50 m.daN.

Réglage de la poignée de frein avant :

La poignée de frein avant est munie d'un
systéme permettant de régler I'écartement entre
calle-ci et la poignée d'accélérateur, ceci sur 5
positions. Le réglage se fait aprés avoir écarté
la poignée en tournant la molette de maniére &
installer un des chiffres de repérage (sur la
molette) en face de la fléche gravée sur le com-
mande du maitre-cylindre.

Réglage de la hauteur de la pédale
da frein arriére :

Vérifier c}ue la partie supérieure avant de la
pédale de frein soit bien & environ 50 mm au
dessous de la face supérieure du repose pled
(voir photo 35, repére 1 de I'étude de base). Si
ce n'est le cas, agir sur la tige de poussée du
maitre cylindre aprés aveir débloqué son
contre-écrou.,

Nota : En position standard, la distance entre
I'axe de fixation de la lige de poussée du maitre
cylindre sur la pédale de frein et I'axe de la fixa-
tion inférieure du maitre cylindre au cadre est de
80 mm environ. Vous pouvez effectuer ce
réréglage de base avant de régler la hauteur de
pédale. Si les deux cotes ne peuvent étre
approchées, cela signifie que la pédale de frein
ast tordue et doit donc étre remplacée. Ne pas
oublier de contrbler le bon fonctionnement du
contacteur de frein amiére, régler ce demier s'il
ne déclenche pas le feu stop amiére,
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CARBURATION

Excepté le montage du systéme de réchauf-
fage des cuves, nécessitant la vidange du cir-
cuit de refroidissement avant la dépose de la
rampe de carburateurs, les opérations de dépo-
se et repose ainsi que le désassemblage et
I'assemblage des carburateurs restent iden-
tiques. Les caractéristiques des carburateurs
sont données dans le paragraphes traitant des
caractéristiques générales et réglages plus tét
dans |'évolution.

ECHAPPEMENT

Bien que les silencieux d’échappement
soient nouveaux (réduction des bruits), I'échap-
pement reste identique.

LUBRIFICATION

Inchangée par rapport a I'étude de base,
avec toutefois un nouveau carter d'huile et un
nouveau manocontact de pression d’huile
(valeurs identiques & celles de I'étude de base :
2,8 4 3,4 kg/cm’ sous 90°C a 4 000 tr/min).

REFROIDISSEMENT

Si I'on excepte le systéme de réchauffage
des cuves de carburateurs, le systéme de
refroidissement reste identique. La prise de
liquide se fait sur la durit en sortie de la pompe
a eau, circuit recevant une sonde thermosta-
tique. Elle se raccorde ensuite au circuit princi-
pal au niveau de la pipe metallique installée sur
le bloc eylindre. Ce circuit de raccordement
regoit un filtre (voir au paragraphe entretien cou-
rant ci-avant).

EMBRAYAGE
Rien de nouveau si I'on excepte une nouvelle
référence du couvercle d'embrayage.

CAPTEUR D'ALLUMAGE

Le nouveau systéme d'allumage (du type TCI
digital) ne nécessite plus I'emploi que d'un seul
capteur. Ce nouveau capteur nécessite le mon-
tage d'un rotor d'alternateur nouveau, non pas
par sa puissance mais par la piste de contac-
teur différente sur sa périphérie.

— L'entrefer entre le capteur et la piste de
contact sur la périphérie du rotor d'alternateur
doit étre compris entre 0,6 et 0,8 mm. Pour
obtenir cet entrefer, tordre légérement le sup-

port du capteur.
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DISTRIBUTION - CULASSE - SOUPAPES

Valeurs de contrdles :
— Hauteur de cames : 35,649 a 35,765 mm

— Hauteur limite : 35,55 mm.
~ Compression des cylindres : de 9,0 4 13,8

kg/cm? & 440 tr/min.
-~ Epaisseur limite des tétes de soupape

d’admission : 0,25 mm.

Couples de serrage :
~ Vis de fixation des paliers d'arbre 4 cames :

1,2 m.daN. s
- Vis de fixation du tendeur de chaine de distri-

bution : 1,1 m.daN.

Aucunes modifications importantes en ceux
qui concernent la distribution. Calage de la dis-
tribution ainsi que méthode de calage inchan-
gée.

On notera toutefois des nouvelles références
de soupapes d'admission et du tendeur de
chaine de distribution.

BLOC-CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS

Valeurs de contréles :

— Epaisseur des segments d'étanchéité (inter-
meédiaires) : 0,97 a 0,99 mm (valeur limite
0,9 mm) (épaisseur des segments de feu
(supérieurs) inchangée).

CARTER MOTEUR -
BALANCIER D'EQUILIBRAGE
Valeurs de contrdles :

- Alésage logement de balancier sur carter

moteur : 31,008 a 31,024 mm.
+ Alésage avec repére “ 0 " : 31,008 4 31,016

mm.

— CONSEILS PRATIQUES —

!

ASSEMBLAGE DE LA RAMPE
DE CARBURATEURS

(Ne sont indiquées que les piéces nouvelles
par rapport a la planche de I'étude de base)

1. Tuyau de raccordement entre carbura-
teurs du systéme de réchauffage des cives -
2. Raccords - 3. Joints toriques - 4. Agrafes

- 5. Pattes - 6. Vis de fixation .

* Alésage sans repeére : 31,017 431,024 mm.

Epaisseur des demi coussinets :

e B Références
oloris
{gf" f::.:]" coté droit coté gauche
(coussinet lisse) (coussinet rainuré)
Marron 1,495 4 1,499 92028 - 1692 92028 - 1497
Noir 1,499 4 1,503 92028 - 1691 92028 - 1496
Bleu 1,503 4 1,507 92028 - 1690 92028 - 1495

Seul medification important le montage de coussinets lisses coté droit du balancier d'équilibrage

(coté pignon d'entrainement du balancier).

BOITE DE VITESSES
Afin de réduire les bruits mécaniques, les
crabots des pignons menants de 3/ 4 - 5 et 6 et
d;dsm n::smenésdm -2-3-4et6ontéte
nés.

5 Aun;admodification importante, le pignon
enant de cinquiéme ast monté sur une bague
de coulissement,

Les opérations restent identiques a celles
décrites dans I'étude de base.
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2 Y3
W/R el Y1 - W/R ot Y2 - W/R et Y3 - BK et Y1 Y1 Y2
-BKet Y2 - BK et Y3. Identification des fiches du redresseur
+ La résistance doit étre basse dans une direc- réguiafeur.
tion et plus de 10 fois supérieure dans l'autre —
® ® 00 ® o

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

{Ne sont indiquées que les piéces nouvelles par rapport 4 la planche de I'étude de base)

1. Tuvau de raccordement métallique - 2. Agrafes - 3. Tuyau - 4. Agrafe - 5. Boitier du filtre du
sysrdu}n:do réchauffage des cuves de carburateur - 6. Filtre - 7. Agrafe - 8. Raccord - 9. :?fau -
10. Collier - 11, Agrafe - 12. Support caoutchouc - 13. Sonde thermoslatique - 14, Durit -
15. Raccord de sorlie de pompe & eau - 16. Agrafe - 17. Raccord - 18. Durit.

KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 & 96)
ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE

Valeurs de contrdle du redresseur régulateur :

Le redresseur régulateur se trouve sous le
cache latéral gauche.

Contréler la conductivité entra les bormes sui-
vantes a l'aide d'un ohmmétre (vous aider du
dessin ci-joint pour I'emplacement des diffe-
rentes fiches :
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SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT D'ALLUMAGE :

1. Boitier de jonction - 2. Contacteur & clé - 3. Coupe circuit - 4. Bouton du démarmeur -
5. Bougies - 6. Bobines d'allumage - 7. Compte-tours - 8. Fusible (1a A} de profection du cir-
cuit d’allumage - 9. Conlacteur de point mort - 10, Contacteur de verrouillage du démarreur -
11. Contacteur sur béquille latérale - 12, Fusible principal (30 A) - 13. Batterie - 14. Boitier
d'allumage - 15. Capteur d'allumage.

BK/R

=
w2
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arns 1

Zésﬂa Si ci‘_'u fils présentent une résistance
sﬂﬁ&e Ou haute dans les deux sens, le redres-
Seur est défectueux ot doit étra remplaceé.

CIRCUIT D’ALLUMAGE
Depuis 1994, les GPZ 500 S di '
. s b Isposent d'un
:g:;:::.; tyTp:a d’allumage TCI dit Digital, ne
itant I'emplo g
T ploi que d'un seul capteur
Valeurs de contrale :

Entrefer du capteur : 0,6 2 0,7 mm.
- Résistance du capteur d'allumage : 360 &

—_ CONSEILS PRATIQUES —
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Contréles du boitier d’allumage :
a) Résistance interne du boitier (connecteur 4 broches) :
Procéder comme décrit dans I'étude de base.
Fiche (+)
Broche 1 2 3 4
1 Lt et B oo
{-) 2 o 040,8kQ 28 2100 kQ2
3 o 0a08kQ 28 4 100 kQ2
4 o0 26 a 100 k2 26 4 100 k2 -
b) Résistance interne du boitier (connecteur 8 broches) :
Procéder comme décrit dans I'étude de base (unité de contrdle : k ).
Fiche (+)
Borne 5 6 7 8 9 10 11 12
5 - = oo o oo o0 oo =
6 30a150 —— 24490 | 19a80 | 30a 150 | 45 a 300 oo 15 4 60
T 65426 | 7a28 e 2a46 | 65a26 | 55422 oo 38a15
8 38a16 | 44418 |1,8a7,5 38a16 | 2,8a11 oo 18a75
(| o o o e w o e
10 o o o o = o
11 e G 8o o o0 o --- o0
12 [14a55|16a65| 2a8 16a6 [1,4a55| 5a20 oo
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SCHEMA DE PRINCIPE ET IDENTIFICATION
DES FICHES DU BOITIER DE JONCTION :

A. Fusible auxiliaire - B. Fusible du ventilateur -
C. Fusible des clignotants - D. Fusible de 'aver-
tisseur sonore - E. Fusible de l'allumage -

I. Diode du démarreur - J. Relais du circuit de
démarreur - K. Diodes de coupe-circuit -

L. Fusible des feux a ;

BOITIER DE JONCTION

Effectuer les contréles suivant a l'aide d'un
ohmmétre afin de contréler les différents cir-
cuits du boitier de jonction (tableau ci-contre).

Contréle du circuit des diodes :

Contréler la conductivité entre les bornes sui-
vantes du boitier de jonction a l'aide d'un ohm-
métre (vous aider du dessin du boitier de jonc-
}ioll_"l ci}-ioinl pour I'emplacement des différentes

iches) :

~12et11-12et14-15et 14 - 16 et 14,

+ La résistance doit étre basse dans une direc-
tion et plus de 10 fois supérieure dans I'autre
sens. Si deux fils présentent une résistance
basse ou haute dans les deux sens, | diode est
défectueuse, ce qui nécessite de remplacer le
boitier de jonction.

CIRCUIT DIVERS

Sonde de température du liquide
de refroidissement : %

- Résistance de la sonde :

*47 a57 Qa80° C.
+25a3004100°C.

Fiche ohmmaétre

Valeurs lues
Yl 6]
Contrdle du circuit des fusibles :
1 1A 0 <
1 2 e
3A 4 =S
6 2 0
6 10 DS
6 7 DESE=
6 17 0
1A 8 B
2 8 Bl |
3A 8 = 4
2 2 e L
6 3A g
17 3A ST
Relais circuit démarreur (avec batterie)
9 11 on - LSRR
12 13 oo
13 11
12 11 2
Relais circuit démarreur (sa
11 R



— CONSEILS PRATIQUES — KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 a 96)

bed e
Y — Yo r— i
E—1— | T m 8
T — B\ : 9
= A =
- _r"r‘;-'-; T :.
IEE 1] oy
T 1 i § T T o -
= Eofes 22 siaals
d & I TIL U—p
t Y —
31 | ) a:Ea
el o ""'_"l)'r "{E"'t
o TEA ’ :
1 @ :—__...;t:ﬂg.ﬂst | r_.':;rc"".m-.:;.:i@ 10
& i : ] q"‘j)
) immiw |
9 @gr— {- 1 1"
1YL L]
o= : L'*{‘Iﬁ"?u“_-@
& = J
1@:—_ —-h',r‘r l[lfl:@ 12
L : =8Vl 13
1
1
= o= = ;
= = i
il
= l% Su (S I-l-l-=?. 5 |
f : & i é,
ey o = 21 SR PompeL §
@j:urr:ﬂruﬁ—v—-— 11 i B B
9 1 ) 1 'EE- .'.': o 20 Err———
z e & % b 23k
= A g P 22 14
28 :ﬁ";ﬁ e .s...;...-...u..d.a ‘ 24
8 —o0— & - a b x [
€ nin=egiy 19~ ==
27 26 25
SCHEMA ELECTRIQUES DES KAWASAKI “ GPZ 500 S " DEPUIS 1994
@ll}t-ﬁa:l;{r 1. Contacteur 4 clé - 2. Contacteur du motaventilateur - 3. Sonde de température - 4. Commandes au commodo gauche : a : Contacteur de phare -
A3 b. contacteur de frein avant - c. Coupe circuit d'allumage - d. Contacteur du démarreur - 5. Bougies - 6. Bobines d'allumage - 7. Contacteur de frein

arriére - 8. Boitier de jonction : a. refais sur circuit de démarrage - b. Fusible 10 A (avertisseur sonore) - ¢. Fusible 10 A {allumage) - d. Fusible 10 A
(feu arriére) - e. Fusible 10 A (phare) - f. Fusible 10 A (motoventilateur) -g. Fusible 10 A (auxiliaire - h. Fusible 10 A (clignotants) - 8. Relais des cligno-

CODES DE COULEURS DES FIL tants - 10. Clignotant arriére droit - 11. Feux rouge et stop - 12. Eclairage plaque de police - 13. Clignotant ariére gauche - 14. Capteur d'alfu-mage -
ELECTRIQUES : T B age TCI-. 16. Batteris 17 Relais du démarreur - 18, Fusible principal (30 A) - 19, Démarreur - 20. Redresseur régulateur -
BK. Noir - Bl. Bleu - BR. Marron - CH. Brun 21. Alternateur - 22. tacteur de point mort - 23, Manocontact de pression d'huile - 24. Contacteur sur bé(}uﬂb latérale - 25. Commandes au
foncé - DG. Vert foncé - G. Vert - GY. Gris - commodo gauche : a. Contacteur de I'avertisseur sonore - b. Contacteur des clignotants - c. Inverseur code/phare - d. Contacteur sur poi
LB. Bleu clair - LG. Vert clair - O. Orange - d’embrayage - e. Contacteur d'appel de phare - 26. Avertisseur sonore - 27. Clignotant avant gauche - 28. Clignotant avant droit - 29. Veilleuse -
P. Rose - PU, Violet - R. Rouge - W. Blanc - 30. Phare - 31. Tableau de bord - a. Témoin de point mort - b. Eclai du compte-tours - ¢, Compte-tours - d. écla compteur de vitasse -
Y. Jaune. 6. Thermometre du circuit de refroidissement - I. Eclairage du thermomeétre - g. Témoin de plein phare - h. Témoin des clignotants droits - i. Témoin
des clignotants gauches - j. Témoin d'alerte de pression d'huile - 32. Motoventilateur.
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KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 a 96)

PARTIE CYCLE

FOURCHE

La fourche de ces nouveaux modéies est dif-
férente de part son diamétre plus important (@
de 37 mm) et part le fait qu'une entretoise et un
uege de ressort viennent se loger entre le res-
de fourche et le bouchon de tube de
} qui est des méthode de désas-
1"assemblage de la fourche, les
cperations decrites dans |'étude de base reste
valable. A savoir que la vidange de I'élément de
fourche ne peut étre effectude qu'une fois I'élé-
ment deposé (disparition de la vis de vidange
sur les fourreaux de fourche).

La dépose et la repose des éléments de
che rastent identiques aux méthodes
&s dans "'étude de base.

-

rj..-)t‘.
Respecter toutefois les valeurs suivantes :
Quantité d’huile par élément :
* Apras vidange : environ 300 ml.
* Aprés désassemblage : 352 + 4 ml.
Viscosité de I'huile : SAE 10W-20.
Hauteur d'huile dans le tube : 117 £ 2 mm.
* Longueur libre du ressort de fourche : 434,5
mm (valeur limite : 425 mm).

Couples de serrage :
Fixations au té supérieur : 2,0 m.daN. .
Fixations au té inférieur : 3,4 m.daN.
Vis hexacave dea fixation de la pipe d’amortis-
sement : 2,0 m.daN avec produit frein filet.
Vis de bridage d'axe de roue : 2,0 m.daN.
Fixations étrier de frein : 2,5 m.daN.
Axe de roue : 8,8 m.daN.

COLONNE DE DIRECTION

Pas de modifications importantes au niveau
de la colonne de direction excepté des nou-
velles références d'écrou de réglage du jeu a la
colonne et un nouveau cache poussiére supé-
rieure.

L'écrou de maintien de colonne est serré a
4,5 m.daN.

Le réglage du jeu & la colonne est identique a
la méthode décrite dans I'étude de base.

La dépose du garde boue est simplifiée du
fait de I'absence de rigidificateur de fourche sur
ces nouveaux modéles.

Couples de serrage :
- Té supérieur : 2,0 m.daN.
- Té inférieur : 3,5 m.daN,
Ecrou de réglage du jeu 4 la colonne :
0,50 m.daN.
Vis de fixation des supports de guidon :
2,3 m.daN.
Vis de fixation des bracelet sur leur support ;
2,3 m.daN avec frein filet.
~ Fixations de cocotte : 0,35 m.daN.
~ Fixation de la bride de maitre cylindre :
0,90 m.daN.
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— CONSEILS PRATIQUES —

FOURCHE

1. Elément de fourche gauche -

2. Elément de fourche droit - 3. Pipe
d’amortissement - 4. Cache poussiere -
5. Clip - 6. Joint & lévre - 7. Siége du
Jjoint a lévre - 8. Segment - 9. Fourreau
de fourche - 10. Vis de bridage - 11. Vis
hexacave - 12. Rondella d'étanchéité -
13. Tube de fourche - 14. Ressort de
fourche - 15. Siége du ressort -

16. Entretoise - 17. Joint torique -
18. Bouchon de tube de fourche -

19. Clip - 20. Segment de tube de
fourche - 21. Té supérieur - 22. Vis de
bridage - 23. T4 inférieur et colonne de
direction - 24. Siége inférieur de roule-
ment - 15. Cache poussiére -

26. Rondelle - 27. Vis de bridage -
28. Fourreau de fourche droit - 29. Vis
de bridage d'axe de roue - 30. Rondelle
d'étanchéité - 31. Vis hexacave.
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BRAS OSCILLANT

Le bras oscillant est nouveau d
J'exirémité de ses bras qui regoivent u?’t r?c?t:l
veau s stéme de tension de la chaine secon-
daire. De plus, du fait de I'installation d'un frein
a disque, le bras d'ancrage du frein & tambour
disparait au profit d'un pion d'ancrage du sup-
port d'étrier.

Modification du couple de serrage de I'
d'articulation du bras oscillant qui gst sur g:;g
nouveaux modéles de 9,0 m.daN.

— CONSEILS PRATIQUES —

KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 & 96)

AMORTISSEUR - SYSTEME “ UNITRACK "

Dans ses grandes lignes seules les bi 3

1 1 5 biallettes

lc;u systéme Unitrack Qsont nouvelles ainsi que

gntretclse de |'articulation des biellettes au

niveau du bras oscillant. On notera des nou-
veaux couples de serrage.

- Vis de fixation de I'amortiss i 3
e isseur inf, et sup :

— Articulations du bascul 2 i i
%0 O N eur * unitrack " :

— Contre-écrou crénelé de réglage de tension
du ressort d’amortisseur : 5,0 m.daN.

écrous des tendeurs.

deurs de la chalne secondaire - 12. Plaques de butée des ten-
deurs - 13. Rondelles plates - 14 et 15. Ecrous et conlre-

BRAS OSCILLANT SYSTEME “ UNITRACK "

1. Axe d’articulation du bras oscillant - 2. Cache poussiére - @ é 1. Basculeur - 2 et 3. Biellettes - 4. Ecrou - 5. Joints toriques - 6. Bague - 7 et 8. es laté-
3. Entretoise interne - 4. Roulement & aiguilles - 5. Bras oscil- rales - 9. Joint torique - 10. Vis de fixation - 11 et 15. Caches poussiére - 12 et 13. -
fant - 6. Roulement 4 aiguilles - 7. Cache poussiére - 8. Ecrou 13 ? 14. Entretoise - 16. Vis de fixation - 17. Vis de fixation - 18 et 21. Joints toriques - 19. Bague -

d'axe de bras - 9. Protection du bras au niveau de la chaine 20. Entretoise - 22. Ecrou - 23. Vis de fixation - 24 et 28. Joints toriques - 25 et 27. Bagues -
secondaire - 10 et 11. Réglets de contrdle de tension et ten- 1 o 26. Entretoise - 29. Ecrou.
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KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 a 96)

ROUES

a) Roue avant :

Seul madification, un nouvel écrou d'axe de
roue si I'on excepte la dimension de la jante qui
passe de 16 a 17 pouces entrainant la monte de
nouveau pneumatique (voir caractéristiques
générales et réglages).

— Couple de serrage de I'axe de roue : 9,0 m.daN.
— Vis de bridage d'axe de roue : 2,0 m.daN.

b) Roue arriére :

Bien qu'entiérement nouvelle de part le mon-
tage d'un frein a disque en lieu du frein a tam-
bour installé jusqu’alors et du diamétre de jante
différent, les opérations de démontage ainsi que
celles de remplacement des roulements de roue
restent identiques (vous aider de la vue éclatée
ci-jointe).

Couples de serrage :

— Axe de roue : 11,0 m.daN.

_ Ecrous de couronne de roue : 6,0 m.daN.

_ Vis de fixation du disque de frein : 2,3 m.daN.

FREINAGE

a) Freins avant :

Valeurs de controle :

— @ des pistons d’étrier : 24,00 mm.

- @ du piston de maitre-cylindre : 14,00 mm.

— @ des disques : 270 mm.

— Epaisseur des disques : 3,8 & 4,2 mm (valeur
limite : 3,5 mm).

_ Voile de disque : moins de 0,2 mm (valeur
limite : 0,3 mm).

— Epaisseur de garniture (sur support) : 4,35 mm
(valeur limite : 1,0 mm).

— Liquide de frein : DOT 4.

Les opérations traitant du maitre cylindre res-
tent inchangées par rapport a celles décrites
dans I'étude de base. Seul modification, le
montage d'un levier de commande avec syste-
me de réglage d'écartement de la poignée.

Les freins & disques se désassemblent de la
méme maniére que celle décrite dans ['étude de
base pour un étrier a double piston juxtaposé
de diametre différencié.

b) Frein arriére

Valeurs de contréle :

— @ du piston d’étrier : 33,96 mm.

— @ du piston de maitre-cylindre : 12,70 mm.

— @ des disques : 230 mm.

- Epaisseur des disques : 4,8 a 5,1 mm (valeur
limite : 4,5 mm).

— Voile de disque
limite : 0,3 mm).

— Epaisseur de garniture (sur support) : 4,5 mm
(valeur limite : 1,0 mm).

— Liquide de frein : DOT 4.

: moins de 0,2 mm (valeur

Maitre cylindre :

Le maitre cylindre ne peut étre accessible
qu'aprés dépose de la platine repose pied droit
(2 vis de fixation). Le maitre cylindre est mainte-
nu par deux vis. Aprés avoir retiré son axe
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— CONSEILS PRATIQUES —

MAITRE CYLINDRE DE FREINS AVANT

1. Poignée de frein - 2. Vis de fixation -
3. Couvercle du réservoir de liquide de
frein - 4. Plaque de maintien de la mem-
brane du réservoir - 5. Membrane du
réservoir de liquide de frein - 6. Contacteur
de frein avant - 7. Vis de fixation - 8. Bride
du maitre cylindre au guidon - 9. Vis de
bridage - 10. Nécessaire de réparation du
piston - 11. Circlip - 12. Capuchon de pro-
tection - 13. Axe de la poignée de frein -
14. Ecrou.

12
& 14 E}@
gt
10
9

d'articulation a la pédale de frein, il vous faudra
remplacer la goupille fendue de maintien de
I'axe par une neuve. Ne pas oublier d'installer
au remontage le ressort de commande du
contacteur de frein ainsi que le ressort de rap-
pel de la pédale.

Le maitre cylindre se désassemble comme
un maitre cylindre de frein avant (voir vue écla-
tée ci-jointe).

Couple de serrage (en m.daN) :

_ Fixation de la platine repose pied : 2,5.

- Fixation du maitre-cylindre sur platine repose
pied : 2,3.

— Vis de fixation de la pédale de frein : 0,9.

_ Vis de raccord * Banjo " de durit de frein sur le
mailtre-cylindre : 2,6 (ne pas oublier de rem-
placer les rondelles cuivre de part et dautre
du raccord).

_ Vis de fixation du bocal de liquide : 0,7.

_ Contre-écrou de réglage de la hauteur de
pédale (sur tige de poussée du maitre
cylindre) : 1,8.

ETRIERS DE FREIN AVANT ET DISQUES
1. Disque de frein gauche - 2 et 3. Pfac}uq -
4. Disque de frein droit - 5. Etriers de frein

complet - 6. Vis de fixation des disques -
7. Support d’étrier de frein - 8. Vis de fixa-
tion des supports - 9. Jeu de plaquettes de
frein - 10 et 13. Pistons - 11 et 14. Joints
d'étanchéité - 12 et 15. Capuchons de pro-
tection des pistons - 16 et 17. Vis de purge
et capuchon de protection - 18. Soufflet
eaoutchouc - 19. Colonnette - 20. Ressort
d'appui sous plaquettes.

Etrier de frein :

Les méthodes de désassemblage de |'étrier
de frein arriére sont identiques a celles decrites
dans 'étude de base pour les motos équipees
de deux étriers de frein mono piston sur la roue
avant (voir vue éclatée ci-jointe).

Couple de serrage (en m.daN) :
— Etrier de frein sur support : 2,5.
— Vis de purge : 0,8.

_ Vis de raccord * Banjo " de durit de frein sur @
maitre-cylindre : 2,5 (ne pas oublier de rem-
placer les rondelles cuivre de part &t d'autre
du raccord).

— Vis de fixation du disque : 2,3.

Rédaction et classification documentair®
Serge LE GUYADER.



— CONSEILS PRATIQUES —

KAWASAKI « GPZ 500 S » (1994 a 96)
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MAITRE CYLINDRE DE FREIN ARRIERE

1. Maitre cylindre complet - 2. Bouchon du réservoir - 3. Support de membrane - 4. Membrane
- 5. Réservoir de liquide de frein - 6 at 8. Agrafes - 7. Dunt - 8. Raccord en té - 10. Circlip -
11. Joint torique - 12. Goupille fendue - 13. Tige de poussée du maitre cylindre - 14. Circlip -
15, Nécessaira de réparation du maitre cylindre - 16 - 18 - 20 et 21. Rondelles culvre -

17 ot 22. Viis de raccord “ Banjo " - 18. Durit de frein - 23. Vis de fixation du maltre cylindre -
24, Support - 25. Vis de fixation - 26. Axe ge ;uccordemem de la tige de poussée & la pédale
e frein.

Lo-6
1 85
4
10
& M
8 S
9
13
i 15

ETRIER DE FREIN ARRIERE ET DISQUE

1. Etrier de frein complet - 2. Piston - 3. Soufflet de protection du piston - 4. Joint d'étanchéité
- 5 ot 6. Vis de purge et capuchon de protection - 7. Jeu de plaquette - 8. Ressort d'appui
sous plaquette - 9. Support d'étrier de frein - 10, Soufflet - 11. Colonnette - 12. Disque -

13. Vis de fixation - 14. Support de frein.

Revue MOTO Technique — 85



EVOLUTION TECHNIQUE DES

’rypes EX 500 E4 S E9 de 1997 & 2002

La GPZ 500 S dans sa livrée 2002, modéle E9. Un nouveau coloris inédit, argent, et un nouveau graphisme de la décoration.
(] g

Les pages qui suivent, viennent compféter | érude mrhafe ainsi que les évolutions des modéies entre de 91 a 96 mchrs du numeéro 76 de la |
Revue Moto Technique.
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KAWASAKI « GPZ 500 S » (1997 a 2002) — PRESENTATION —

1997 -« GPZ500S - E4 »
Pour ce millésime, Kawasaki reprend son modele 1996
tant en coloris qu’en graphisme de sa décoration.

Coloris :

- Rouge : Candy Wine Red (H3)
- Noir : Ebony (H8).

- Bleu : Metallic Blue Violet (SD).

Premier N° de série :
Cadre : EX500D - 035001 |
Moteur : EX500AEQ18001. ;

1998 - « GPZ 500 S ~E5 »
La GPZ 500 S n’est plus disponible que sous deux colo- '
ris. Le graphisme de sa décoration évolue lui aussi.

Coloris : |
- Rouge : Candy Persimmon Red (H5) !
- Noir : Black Pearl (B5). |

Premier N° de série :
Cadre : EX500D - 040001 a 048000

Moteur : EXS00AEQ18001. | La GPZ 500 S modéle 98
. ou 99. Nouveaux colonis et

nouvelle décoration.

1999 - GPZ 500 S - E6 »
Pas de changement pour ce millésime. Les modéles 98

sont repris tels.
Colors - par Kawasaki, deuxéseulement ont été retenues plour 2001 - GPZ 500 S - ET »
4 : notre marche, le modeéle noir ainsi qu'une version couleur g ; lallcatl
2 F*O_UQ?B- Candy Persimmon Red (H5) bleue. Comme pour toutes les motos, Kawasaki est gg&?ﬁiﬁ 200%%“”""8 e SRt on dUinodele
- Noir : Black Pearl (BS). passé & une nouveau type de référencement des 2
s o modéles. 2002 - GPZ 500 S - E9 »
Caedr:;erExsozg _";48'001 & 05000 Coloris : Comme tout les deux ans, Kawasaki nous propose
Moteur : EXS00AE018001 - Bleu : Candy lightning blue (E1) une GPZ 500 S disposant de nouvelles couleurs ainsi
! : - Noir : Black Pearl (B5). que d'un nouveau graphisme de sa décoration.
Le deux coloris supplémentaires non retenus sont : Coloris :
2000 - GPZ 500 S - E7 » oloris :
- Candy Persimmon Red (A5). 4 - Fi
Toujours pas de changement mécanique. |l faut dire - Ebon;{{‘HB}‘ ) _Eougs: :gr? Craé:_l?er HES 1))
qu'aprés maintenant 13 années de commercialisation, la e : rgent : Galaxy Silver (F2).
GPZ 500 est un modéle abouti. Pour ce millésime, on | Premier N° de série : Premier N° de série :
notera des nouveaux coloris ainsi qu'un nouveau gra- Cadre : JKAEX500DEA056001 Cadre : JKAEX500DEAQ70001
phisme de la décoration. Sur les quatre coloris proposés Moteur : EX500AE018001. Moteur : EXS00AE018001.
e
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